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Ubergeordnete Aufgabenstellung
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Quelle: Ministerium fur Verkehr Baden-Wuirttemberg Stand 26.09.25
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Mobilitatsbefragung im Sommer 2025
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Pkw- und Fahrradbesitz im Haushalt

Wie viele Pkw gehéren zu lhrem Haushalt? Wie viele Fahrréider gehoren zu lhrem Haushalt?
Diese Frage haben 680 Haushalte aus Metzingen beantwortet. Diese Frage haben 680 Haushalte aus Metzingen beantwortet.
Ergebnis Ergebnis
50,0% 60,0%

43,5%
45,0% 41,9% 47,9%

20,000 50,0%

9 (]

35,0% 40,0%

30,0%

25,0% 30,0%
' 21,3%

20,0% ’
' 20,0%

15,0% 11,2% 11,6% 12,1%

10,0% 10,0% 7,1%
' 0,0%

0.0% [ °

1 Fahrrad 2 Fahrrader 3 -5Fahrrader 6 und mehr Keine Fahrrader

1 Pkw 2 Pkw 3 oder mehr Pkw Kein Pkw Fahrrider
> 97 % der Haushalte besitzen = 1Pkw > 93 % der Haushalte besitzen = 1 Fahrrad
> 19 % der Haushalte haben in den letzten > 44 % der Haushalte haben in den letzten
5 Jahren = 1Pkw angeschafft (+167 Pkw) 5 Jahren = TRad angeschafft (+512 Rad)
> 9 % der Haushalte haben in den letzten > 6 % der Haushalte haben in den letzten
MODUS CONSULT BB 5 Jahren = 1Pkw abgeschafft (-61 Pkw) 5 Jahren = TRad abgeschafft (-66 Rad)
Metzingen MEK_BI_251119.pptx > In den ndchsten 5 Jahren weiterhin mehr > In den ndchsten 5 Jahren weiterhin mehr

18.11.2025 Sefte 11 Anschaffungen als Abschaffungen geplant. Anschaffungen als Abschaffungen geplant.



Personliche Pkw- und Fahrradverfigbarkeit

Steht lhnen personlich ein Pkw bei Bedarf Steht lhnen persoénlich ein Fahrrad bei Bedarf
zur Verfigung? zur Verfigung?
Metzinger (440) Metzinger (437)
Ergebnis Ergebnis

100.0% 88,2% 100,0% 91,1%

90,0% 90,0%

80,0% 80,0%

70,0% 70,0%

60,0% 60,0%

50,0% 50,0%

40,0% 40,0%

30,0% 30,0%

20,0% 11,8% 20,0%

10,0% - 10.0% 8,9%

0,0% 0,0% _

la Mein Ja Nein
MODUS CONSULT > 88 % Verfugbarkeit > 91 % VerfUgbarkeit

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx

18.11.2025 Seite 12 » 9 % nutzen ein Leihrad for private Fahrten



Grinde fir die Nicht-Nutzung / seltene Nutzung des Pkw

Ergebnis

Ich verzichte bewusst auf einen Pkw. I 54

Ich nutze andere Mobilitatsangebote. |GGG 52

Ich besitze keinen Pkw-Flhrerschein. || NNIINIGINIEEE -1

Ilch bendtige keinen eigenen Pkw, da ich meinen
Bedarf anderweitig abdecken kann.

I, 40

Anschaffung und/oder Unterhalt sind mir zu teuer. | 13

0 10 20 30 40 50 60

ccccccccccccccccc
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70 80 90

Hauptgrinde sind
> Bewusster Verzicht
» Nutzung anderer Mobilitdtsangebote

> Fehlender FUhrerscheinbesitz



Grinde fir die Nicht-Nutzung / seltene Nutzung des Fahrrads

lch kann kein Fahrrad nutzen, z. B. aus
gesundheitlichen Grinden.

lch habe kein eigenes Fahrrad und auch keinen Zugang
zu einem Fahrrad.

lch flhle mich durch die Infrastruktur (z. B. fehlende
Radwege) oder Wetterbedingungen gehindert.

lch finde die Entfernungen, die ich zurlcklegen muss,
zu weit.

lch empfinde Radfahren als zu unsicher.

lch empfinde Radfahren als zu anstrengend.

lch bevorzuge schnellere oder bequemere
Verkehrsmittel

Ich bendtige kein eigenes Fahrrad, da ich andere
Mobilitatsangebote wie OPNV oder Carsharing nutze.

Die Anschaffung und/oder der Unterhalt eines
Fahrrads sind mir zu teuer.

cke GmbH&Co.

MODUS CONSULT Bm
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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» Hinderung durch fehlende
0 10 20 30 40 50 6  Infrastruktur oder Wetter

> Zu weite Entfernungen

> Bevorzugung schnellerer oder
bequemerer Verkehrsmittel



Bewertung der Situation in Metzingen

Mit der Verkehrssituation in Metzingen bin Das Parkplatzangebot in Metzingen ist
ich insgesamt zufrieden. ausreichend.
Diese Frage haben 191 Metzinger*innen beantwortet Diese Frage haben 192 Metzinger*innen beantwortet
Ergebnls ErgEbniS
30,0%
40,0% 27,1%
35,0% 34.0% 25,0%
30,0% 19.8% 20,8%
20,0%
25,0% 21,5% 22,5%
20,0% 17,3% 15,00 e 12,5%
15,0%
10,0%
10,0% 57%
5.0% 3,7% % 5,0%
0,0% [ — 0,0%
stimmt stimmt Stimmt stimmt stimmt keine , stimmt (voll) stimmt  Stimmt teils- stimmteher stimmt nicht keine
(voll) groBteils teils-teils eher nicht nicht Meinung groBteils teils nicht Meinung
21 % 44 % 41 % 27 %
MODUS CONSULT § > Unzufriedenheit Uberwiegt. > Ein Grof3teil der Befragten hdlt das Angebot
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx fU ra usreichend .
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Bewertung der Situation in Metzingen

Fir FuBgdinger misste in Metzingen
mehr gemacht werden.

Metzinger (190)
Ergebnis
25,0%
J 22,6%
21,6%
20,0% 18,4%
16,8% 16,8%
15,0%
10,0%
5,0% 3,7%
L
stimmt (voll) stimmt Stimmt stimmteher stimmt keine
groBteils  teils-teils nicht nicht Meinung
35 % 39 %

ccccccccccccccccc

MODUS CONSULT g » Zustimmung und Ablehnung halten sich die

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx WCI ge.
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Die Stadt sollte mehr fur Barrierefreiheit
unternehmen.

Metzingen (191)
Ergebnis
30,0%
25.7% 24,1%
25,0% 22,0%
19,4%
20,0%
15,0%
10,0%
6,3%
5,0% l 2 6%
0,0% ]
stimmt (voll) stimmt Stimmt stimmteher stimmt keine
groBteils  teils-teils nicht nicht Meinung
50 % 9 %

> Bedarf fUr mehr Barrierefreiheit wird deutlich
gesehen.



Bewertung der Situation in Metzingen

= L] (33 ° L]
Das Angebot zum OPNV ist fir eine Stadt wie For Radfuhrende musste in Metzingen
L]
L. .
Diese Frage haben 189 Metzinger*innen beantwortet ’1:0 Metzinger (190)
o,é/l’o
Ergebnis %% Ergebnis
30,0% 40,0%
25,4% 33,7%
25,0% 35,0%
20,1% 30,0%
20,0% 18,0% 18,0% 25,0% 23,2%
19,5%
15,0% 13,2% 20,0%
10,0% 15,0% 11.1%
5,3% 10,0% 6,3% 6,3%
5,0% 5,0% . .
0,0% 0,0%
stimmt (voll) stimmt Stimmtteils- stimmteher stimmtnicht keine Meinung stimmt (voll) stimmt stimmteher Stimmt stimmt keine
groBteils teils nicht grofBteils nicht teils-teils nicht Meinung

23 % 31 % 53 % 34 %

ccccccccccccccccc

MODUS CONSULT g » Unzufriedenheit Gberwiegt leicht. » Mehrheit winscht sich Verbesserungen

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Zufriedenheit mit den Verkehrsangeboten in Metzingen Gesamt

Angebot des offentlichen Personennahverkeﬂrs

L.
Metzinger (433) zl,%
O)‘So /1%
Ergebnis 7o ’5\
35,0%
’ (o)

30!0% 3 5 A) - 28,8%

25,0% 21,6%

20,0% 15.3%

15,0% 12,1%

10,0% 9,3%
10,0%
5,0% 3‘0%' I I I I
0,0% L
8l O N o N N S
& & & & & & . \<‘°°
& S S 3 & & <
'b % v & & & )
& & & & & s
22 & & S @
& o
FuBgangerinfrastruktur
Metzinger (431)
0 Ergebnis
75 %
45,0%
40,0% 38,5%

35,0%

30,0% 28,5%

20,0%
) 15,0%
MODUS CONSULT | 100%  84% %5 7,0%
6.0% l I 4,2%
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx 0,0% . -

Sehr zufrieden eher eher
zufrieden zufrieden unzufrieden

unzufrieden sehr

18.11.2025 Seite 18

unzufrieden

3,9%

keine
Meinung

Pkw-Verkehrsinfrastruktur
Metzinger (431)

65 %

35,0% 32,7%

Ergebnis

30,0% 26,5%
25,0%
20,0%
15,0% 13.0% 10,7%
10,0% 5,6% 6,0% 5,6%

5,0% . .

0,0% .

& & & & &

& & & ‘ eoe’(\ F & _@“%
& & & & & & &
1’\) ,"\) ’LQ ,\_0 ,‘,\) 1’\)
& 'y o & & na
cf’v é\@ :}\) N ,(\K\) *q}
& &
Fahrradinfrastruktur
Metzinger (433)
(0) .
52 A) Ergebnis
30,0% 27,5%

25.0% 21,7%
19,4%
20,0%
15,0%
10,2%

10,0% 8,3%

5,0% 3,0% I I

0,0% -

Sehr zufrieden eher eher
zufrieden zufrieden unzufrieden

unzufrieden sehr
unzufrieden

eher zufrieden
und besser

9,9%

keine
Meinung
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Zufriedenheit mit der Anbindung der eigenen Wohnung an die Verkehrsangebote in Metzingen

Pkw-Verkehrsinfrastruktur
Angebot des dffentlichen Personennahverkehrs

oo 55 % 73 % Ergebnis

26,3% 40,0% oy 5%
20,0% X 30,0%

429 Metzinger

Metzinger (434)

14,7%
15,0% 13.8% ] 0 % 25,0% 19,8%
9,9% 9,7% 20,0% 1549 ()
10,0% 7,4% 15,0% 9 A) 11,0%
7,9%
0,0% .
. o I
&7 I3 & IS IS o o %
: o 'Z; 7 % : 2; R ?/ 4 - @ 2" 2 (2 2 () &
@5\\\ m“’\\\ 4>§\‘ ’ '\,‘;& «)’@ m‘;\\\ o v\i‘e’b *(4“2'6 f\(&b %@6 @e'b \"\\e'b eﬁi\\)
& & 5 & & ® N 3 3 3 3 S ¥
o & & & @ ¥ v & & & & <
& B e & & o NG
& e
FuBgangerinfrastruktur Fahrradinfrastruktur
Metzinger 429 Metzinger 426
o 66 () )
82 A) Ergebnis A) Ergebnis
42,2%
45,0% + 7 (y 40,0% 36,4%
40,0% 0 35.0% 414 %
35,0% 30,0%
30,0% 25.0%
25,0% 19,6% 20,3% 20,0%
20,0%
15,0% 7 (y 15,0% - 12.4%
\ - (0]
10,0% 7.0% 10,0%
E 4,0% % 4,4%
5,0% . 26 5,0%
0,0% - | - 0,0%
o o o o %
& & & @ F @ ¢
& & & &5 & & oF {\,\\@ K"\W
0 » & 42 o & A
]
& & S N S ;& £ &
o & e & @ P &
& Ed

eher zufrieden
und besser

» Zufriedenheit mit der
Infrastruktur am
eigenen Wohnort
gréfBer als in
Metzingen insgesamt.

Wert hoher als fur

+20 %
" Gesamistadt

Wert niedriger als fur

-10 %
°  Gesamtstadt



Nutzungshdufigkeit - Wie oft nutzen Sie persoénlich durchschnittlich im Monat folgende Verkehrsmittel
for private Wege?

Pkw als Fahrer zu FuB gehen

Metzinger (433) Metzinger (431)
Ergebnis Ergebnis
50.0%  46,9%
35,0% 32,8% 45.0%
30,0% 40,0%
25,0% 22,2% 35,0%
19,6% 30,0%
20,0% 25,0%
15,0% 12.7% 20.0% 18,3%  17,6%
15,0%
10,0% 5,3% 5,1% 10,0% 51% 39 5% .
5,0% 2,3% 5,0% B :
’ | | -
0,0%
0,0% . - . (fast)  3bis5- 1bis2- 3bis5- 1bis2-  Sehr nie
(fast) taglich 3 bis5-malje 1bis2-malje 3bis5-malje 1 bis2-malje Sehrselten nie taglich  malje malje malje malje selten
Woche Woche Monat Monat Woche Woche Monat Monat
> % der Befragten nutzen den Pkw jede Woche > Fast die Hdélfte der Befragten geht
................. téglich zu Fuf3
HE o o
MODUS CONSULT gm > 85 % nutzen sehr selten oder nie Fahrgemeinschaften

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Nutzungshdufigkeit - Wie oft nutzen Sie persoénlich durchschnittlich im Monat folgende Verkehrsmittel
for private Wege?

Fahrrad

Metzinger (420)

Ergebnis
35,0% 31.0%
30,0% %
58 %
25,0%
21,0%
20,0%
15,2%
15,0% 11,9%
9,3%
10,0% 6,9%
4,8%
5,0% I
0,0% .
(fast) 3bis5- 1bis2- 3bis5- 1bis2- Sehr nie

taglich mal je mal je mal je mal je selten
Woche Woche  Monat Monat

GGGGGGGGGGGGGGGG > 58 % der Befragten fahren jede Woche Rad
[ | |

metzingen mek 825119000 > 15 % nutzen ein Lastenrad / Anhdnger
18.11.2025 sie2s  » 41 % nutzen ein E-Bikes / Pedelecs



Nutzungshdufigkeit - Wie oft nutzen Sie persoénlich durchschnittlich im Monat folgende Verkehrsmittel
for private Wege?

Bahn im Nahverkehr Bus im Nahverkehr
Metzingen (424) Metzingen (418)
Ergebnis - Ergebnis -
40,0% 37,7% 60,0% 55,7%
35,0%
30,4% 50,0%
30,0%
40,0%
25,0%
20,0% 30,0% 26,3%
15,0% 11,8% 20,0%
10,0% 8,0%
5,2%
50%  3.1% 3,8% 100% e 4,1% 330, OO%
| O ’ Z m B
0.0% M o 0.0  Em | — [ |
(fast) 3bis5- 1bis2- 3bis5- 1his2- Sehr nie (fast) 3bis5- 1bis2- 3bis5- 1bis2- Sehr nie
taglich mal je mal je mal je mal je selten taglich mal je mal je mal je mal je selten
Woche Woche Monat Monat Woche Woche  Monat Monat

MODUS CONSULT mm 3. Wenig OPNV-Nutzung bei den Befragten

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Vergleich Mobilitét in Deutschland (MiD) / Metzingen
0% OPNY " Fubweg
5% 25 % Fuf

25%

B Fahrrad

14%

® E-Bike/Pedelec

m Mofa/Motorrad

‘ 7% m PKW als Fahrer Einwohner von Metzingen
10 % Rad
3%
0%

m FuBweg

= PKW als Mitfahrer 5 % OPNV
0% |1% 15 % Fuf3 m Fahrrad

3%

15%

47% [ | OPNV
42 % Pkw

m E-Bike/Pedelec
m Mofa/Motorrad
m PKW als Fahrer

20%

m PKW als Mitfahrer
39 % Pkw

MODUS CONSULT Bm 39%

®m Bus/Bahn im Nahverkehr

31 % Rad = Bus/Bahn im Fernverkehr

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Stadt Metzingen

Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ldarmschutz

Weitere Grundlagen: Larmaktionsplanung

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Empfohlene MaBnahmen Larmaktionsplanung

Nr. MaRnahme zustandig Stand/Umgang
1 B 313 bei Metzingen-Neugreuth Reri <sidi -
larmoptimierter Asphalt eglerungsprasidium umegesetz
2 B,,313 be,l Met2|ngen-05t Regierungsprasidium umgesetzt
larmoptimierter Asphalt
3 B 313 Verkehrsbehorde/ -
Tempolimit 30 km/h (ggf. nur nachts) Stadt umegesetz
A L 378a StraRenbaubehdrde/ ot
larmoptimierter Asphalt Stadt umeesetz
5 L 378a Verkehrsbehorde/ nicht
Tempolimit 30 km/h Stadt umgesetzt
zusatzliche MaBnahmen 2025
Ortsdurchfahrt Neuhausen Verkehrsbeharde/
6 wird gepriift
30 km/h tags und nachts Stadt
Ortsdurchfahrt Glems Verkehrsbeharde/
7 wird gepriift
40 km/h tags und nachts Stadt
Ortsdurchfahrt Metzingen (Nirtinger Strale) Verkehrsbeharde/
8 wird gepriift
30 km/h tags und nachts Stadt
OD Metzingen (ehem. L 378a /Ulmer Str. Ost) Verkehrsbeharde/
9 wird gepriift
30 km/h tags und nachts Stadt
10 Abschnitt Noyon-Allee/Nirtinger Str. B 313 Verkehrsbehérde/ i ift
30/40 km/h tags und nachts Stadt wird gepru
11 Abschnitt Neuffener StralRe Verkehrsbehérde/ wird seoriift
30/40 km/h tags und nachts Stadt gep
12 Abschnitt EichbergstraBe Verkehrsbehorde/ d ift
30/40 km/h tags und nachts Stadt wird gepru

17 I

w4 A = ]

|/ / ’ 1K p! Y /= ‘\AW,
iederich 7/

4R

.

Neuhausen

Kapp




Stadt Metzingen

Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ldarmschutz

Konzeption und Herleitung

aaaaaaaaaaa

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Beispiel aus Datenerhebung: Knotenpunktszahlungen K1 / Querschnitt Nord

K1: Nirtinger Strafle
in Fahrtrichtung Std

F

EEEE]

1

esami | [Anteil an 5V)
&00-10:00 | 1979 e 74
23,88 0% £2,7%
15:00 - 19:00 | 2345 1 7
8% 6% 55.7%
&00-22:00 | 7862 a0 2713
A% T 84.5%
22:00. 400 | 448 23 14
Er) 4% 50.9%
400 0:00- 2400 | 8330 353 227
100,08 e 84.7%
Kiz
250 Spitzenh | &71 ] ]
WEV=3 51 16:30.17:30 | 8% 7% 6.7%
200
g 50
-
3 200
H E
g 150 - -
aa e
5 I ...................... } .........
a

Fahrzeuge / 15Min.

K1: Nirtinger Strafle
Querschnitt

Kiz

m5Y=3,51

;
MoDUS coNGiEF mm |-
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K1: Nirtinger Straf3e

in Fahririchtung Nord Gl
= el I I NP
R R
ZEIT Kfz Krad Pkw Lfw Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
> 3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 | 3.542 54 3.081 201 26 107 73 206 133
21,7% 1,5% 87,0% 5,7% 0,7% 3,0% 2,1% 5,8% 64,6%
15:00 - 19:00| 4.681 95 4.287 182 20 53 44 117 73
28,7% 2,0% 91,6% 3,9% 0,4% 1,1% 0,9% 2,5% 62,4%
6:00 - 22:00 15.266 301 13.742 620 87 313 203 603 400
93,6% 2,0% 90,0% 41% 0,6% 2,1% 1,3% 3,9% 66,3%
22:00 - 6:00 1.040 33 907 54 5 20 21 46 25
6,4% 3,2% 87,2% 5,2% 0,5% 1,9% 2,0% 4,4% 54,3%
0:00 - 24:00 16.306 334 14.649 674 92 333 224 649 425
100,0% 2,0% 89,8% 41% 0,6% 2,0% 1,4% 4,0% 65,5%
KN-Spitzen-h 1.312 32 1.189 58 6 20 7 33 26
16:30-17:30 8,0% 2,4% 90,6% 4,4% 0,5% 1,5% 0,5% 2,5% 78,8%
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Beispiel aus Birgeranrequngen - Auszug fir Bereich Fahrradverkehr

Sammlung bestehend aus: Auftaktveranstaltung und der Postkartenaktion

Die MaBnahme tragt zum Leitmotiv bei

Die MaBnahme wirkt dem Leitmotiv entgehen

Die MaRnahme hat uneindeutige Auswirkungen auf das L¢

itmotiv

weil} Die MaBnahme hat zum entsprechenden Leitmotiv keinen (nur einen sehr geringen) Bezug.
Leitziele MEK
Pendler/ . zugeordnete
. X Weniger MIV
Kernausage Anzahl Verkehrs- | Aufenthalts- | Outlet-City &| Besucher Barriere- & Stiirkung MaRnahmen-
sicherheit qualitat Innenstadt Umwelt- freiheit nummern
Rad FuR

verbund
Zusatzliche Fahrradabstellmoglichkeiten (z.B. Fahrradbox oder Fahrradparkhaus) speziell R 12, 15, 16,
am Bahnhof, an 6ffentlichen Orten (Museen, Festkelter, Marktkelter, Vinothek) und in der 26
Innenstadt (Reutlinger Strake) errichten. Bevorzugt: AbschlieRbar und Giberdacht
Bestehende Fahrradwege ausbessern (StraRenbelag erneuern (keine Pflastersteine), R28 13,1418
farbig markieren, Wege von Pflanzen freihalten (Metzinger Strale), farbige Markierungen 18
erneuern und verstarken) und verbreitern. Beispiel fiir Strecken: Metzingen — Neugreuth

. . . . . Allgemeiner

Sicherheit von Radschutzstreifen beim Ausbau und bei der Verkehrskontrolle beachten 18 Hinweis
FahrradstraRen einrichten (z.B. Innere HeerstraRe, WilhelmstraRe, Reutlinger StraRe, in R2,13,S8
EinbahnstraRen oder in der OschstraBe) und diese fiir den PKW-Verkehr sperren/ 10
EinbahnstralRenregelung
Fahrradwege zu einem zusammenhangenden Netz verbinden und erweitern R1,23,8,9 13,17
(beispielsweise ein Fahrradweg nach Eningen). Beispiele fir erweiterbare (plotzlich
endende) Fahrradwege: Am Kreisel WielandstraRe (zwischen Metzinger und Ulmer 8
StraRe), am Kaufland (Kreuzung zwischen Stuttgarter und Nirtinger StraRe), HeerstraRe/
Unterfiihrung Innere HeerstraBe/Hindenburgstrake
Den FuRverkehr und den Fahrradverkehr konsequent durch separate Wege trennen (z.B. 8 R 17
Gaenslen & Volter-Platz, viele Fahrradwege)
Zusatzliche Fahrradschutzstreifen einrichten (z.B. innere und duRere HeerstralRe, 3 R2,13
Innenstadt)

R . g . R21(1,2,3,8
Priorisierung: Den Fahrradverkehr gegenliber anderen Fortbewe-gungsmoglichkeiten 9,10, 11, 13, 17)
generell priorisieren (Verkehrsplanung und -konzeption). Mégliche Aktionen: Werbung fiir e e
einen Umstieg auf das Fahrrad, Workshop fiir Fahrradfahrerinnen und -fahrer, Einbindung 5
von Personen, die selbst viel Fahrrad fahren, in Planungsprozesse der Stadtverwaltung,

Runder Tisch "Radverkehr Jetzt" einrichten, Hinweisschilder auf Fahrradwege
_— . . . . R1,8
Fahrradschnellwege einrichten (z.B. zwischen Reutlingen und Metzingen und Richtung 5

Industriegebiet), die idealerweise Giberdacht und mit Photovoltaikanlagen versehen sind

z. B.
Fahrradparken
am Bahnhof
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nd

a2 3 4 1.4 b : / el v e\ L Uberregionale Radfernwege:

e  RodNETZ-BW @

- Wirtemberger Weinradweg !
@mm=  Deutsche Fachwerkstrafle E

" Radroutennetz - Besta

CLA sl

et

Weiteres Radstreckennetz:

emmm  Regionale Radstrecke
wssss  Regionale Nebenradstrecke

Innerériliches Ergtinzungsnetz

——t Gemeindegrenze

Anzahl Fahrradstellplatze**:
frei zuganglich
frei zuganglich, Gberdacht

Fahrradboxen oder sonstige gesicherte
(6] Stellplstze

] bereitgestellt durch Lebensmittel-
einzelhandel (vorwiegend fiir Kunden)

Summe Abstellméglichkeiten:

1.930 frei zugéinglich
582 frei zugénglich & Uberdacht
21 gesichert

Gericke GmBH&CO. KG

MODUS CONSULT g
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Stadt Metzingen
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" Radverkehrskonzept - Konfliktplan

i
fil . \3' \ B
0\ 40 B -r="7y ~
/‘)‘, “" 3 N—— ; i 7:' "~- v
. 5 e y 4

Konfliktstrecke durch Mischnutzung
(Rad, FuBgdnger, Kfz-Verkehr, Parken)

Fehlende Beleuchtung

..........

P
e

ungenigendes Radangebot bei hohen
Kfz- Verkehrbelastungen, Einmindungen und
Grundstiickszufahrten

Konflikt Fufd / Rad

unzulissige Radverkehrstihrung in
T30-Zone

Konflikttrachtiger Knotenpunkt

Einbohnstrafle Gegenrichtung fiir Rad
nicht freigegeben

Konflikipunkt ungesicherte Querung
oder Uberleitung / Getahrenpunkt

Unklare / Fehlende Radverkehrsfshrung

Netzlicke Rad

mlv~xQ0®332 311

tehlende / unzureichende Radabstellanlage

Regionale Radstrecke
Regionale MNebenradstrecke

Innerértliches Erganzungsnetz

Gericke GmBH&CO. KG
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Belsplel aus Konzepﬂonsphqse. Radverkehrskonzepnon

Ricl tun?‘ i , 4 : =
Riederic : D, / ¢
5 AN

[ Wichtige Hauptachsen
 —

Neuver Verbindungsweg
Fahrradstrafie

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
Lastenradverleih

Ganzjahresbad

Uberregionale Radfernwege

Regionale Radstrecke

L] rez

Regionale Nebenradstrecke

o Melzmgen Innerértliches Ergéinzungsnetz

: 10l 103
16; s37 1

Anzahl Fahrradstellplétze Bestand:

—
L
k=

trei zugdanglich
frei zugénglich, iberdacht

Fahrradboxen oder sonstige gesicherte
Stellplatze

bereitgestellt durch Lebensmittel-
einzelhandel (vorwiegend fiir Kunden)

\

Iy

0 [ &

Gericke GmbH&C0. K&

MODUS CONSULT

aE—==

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Radroutennetz - MaBnahme

o TR iupi Eel 1 2 7N = ~fRichtung | © 1
ek deric ! g | A AR S s - (Grafenberg

Rad-MaBnahmen (Tab. B) mit Prioritéten

Fullverkehrs- / StraBenmaBnahmen

A/T (hoch und kurzfristig umsetzbar)
A/2 (hoch und mittelfristig umsetzbar)
B/1 (mittel und kurzfristig umsetzbar)

restliche Prioritéten

| DDODEE

Planung neuer Verbindungsweg
Einrichtung Fahrradstrale
Radschnellweg herstellen
Radverkehrsfihrung Gberplanen
Beschilderung priifen

MaBnahmen zur Beleuchtung prifen
(E-)Lastenradverleih einrichten

Erhdhung Verkehrssicherheit /
Gesicherte Querung herstellen

Routenbeschilderung anpassen

Herstellung / Ertiichtigung Radabstellanlage
Markierung Uberleitung

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Optimierung Ampelschaltung
fur FuB- und Radverkehr

2025 gelast)

*:1mee o]l

MaBnahme ohne konkrete Lage im Plan

f.’i}&gelési)

A Markierung / Beschilderung der
Ldb Hauptrouten (R21)

: Ganzjahresbad
Richtung |

MODUS CONSULT Bl [feutineen

_k

Regionale Radstrecke

N

-
- Uberregionale Radfernwege
-
—

Normm—=s

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx Regionale Nebenradstrecke

2

/ 2 \ 2 Innerériliches Ergénzungsnetz
< | Richtung

N » ¥
18.11.2025 Seite 39 % tung [ f ' 8 : ~
. A K ) /" ‘ ——t Gemeindegrenze
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Beispiel MaBnahmenliste fior Radverkehr

Stadt Metzingen

Mobilitatskonzept

Planung

B) Radroutennetz: MaBnahmenliste in Bezug zu Plan 26

%,
o
72
%

2
®

o

Leuchtturm | - 1-5 Jahre

A - hoch
B - mittel

Il - 5-8 Jahre
lll - 8-10 Jahre

C - gering IV - >10 Jahre

0-50.000=3%

50.000 - 200.000 = $$

200.000 - 1 Mio. = $5%

Ober 1 Mio. = $$83%

+ = mit Fremdfinanzierung

MaBnahmen Nr.]Lage MaBnahmen Erléuterung JPrioritat |Horizont Kostenschétzung
R|1 IWe-sﬂ. Bahnlinie zw. Hexham-Allee u. Nurtinger Str. Radwegeverbindung herstellen u. Anbindung an Ostseite (in 2024 grofiteils erledigt) A I $3
R[2 [innere Heerstr. / Hindenburgstr. / Kiferstr. |Fahrradsirafie einrichien L6/L7 I $
| é R|3 JAuchtertstr. zw. Ulmer Str. u. Paul-Lechler-Str. |Radwegeverbindung auf Ostseite herstellen (in 2025 erledigt) A | $3
NS R|4 |Stuttgarter Str. Héhe Kaufland-Parkplatz (E-)Lastenradverleih-Station einrichten L13 I $+
§’ R|5 JAm Markiplatz (E-)Lastenradverleih-Station einrichten L13 | $+
% R|6 JAm Lindenplatz (E-)Lastenradverleih-Station einrichten L13 I $+
R|7 JAm Bahnhof |Radverleih-Station mit (E-)Lastenradverleih einrichten L10/L13 1l $$+
R|8 [Westl. B 312 /B 28 Richtung Reutlingen |Redschnellweg herstellen A I $%
R|9 K 6174 zwischen Eichbergstr. und Eningen |Radwegeverbindung planen (Kreisradwegeplanung) A Il $$+
R[10 IU berreg. Radroute zw. Kernerstr. und Mcrkfplcxiz/RaihcusplcxizIBeschiIderung an gedinderte Radroute anpassen A | $
R|11 |[K 6714 / Bongertwasen |sichere Querung herstellen A Il $+
R[12 |Bahnhof Metzingen Bestehendes Angeb?f an 'L.Ilberdqc_hfen .Un.d verschlieBbaren Radabstellanlagen erweitern / L10 " $$+
Fahrradparkhaus mit Service-Station einrichten
R|13 |HeerstraBe |FahrradstraBe einrichten L6/L7 | $
R[14 [innere Heersir. Ein-/Ausgang Unterfithrung |Uberleitung markieren L6/L7 | $
R|15 Jinnenstadt, Lindenplatz |Uberdachte Radabstellanlagen ergénzen B | $
R|16 [innenstadt, Kelternplatz |Uberdachte Radabstellanlagen ergéinzen B I $
R|17 |Stuttgarter Str. zwischen Wilhelmstr. und Max-Eyth-Str. |Radverkehrsfishrung (je Fahririchtung) Gberplanen Cc Il $
|Benutzungspflicht gemeinsamer Geh-/Radweg aufheben oder
Rj18 INeugreufher Str. zw. B 313 und Ortslage Neugreuth T30-Zonegc|':fhebegn, Streckenbeschilderung 390 km/h einrichten A : $
R[19 JRadweg bei der Feuerwehr Maf3nahmen zur Beleuchtung prifen B Il $
R|20 JRadweg nach Glems MafBnahmen zur Beleuchtung prifen B Il $
R|21 IMeizingen |Kennzeichnung der Hauptradrouten mit Piktogrammketten L6 | $S
R[22 |Bahnhof Neuhausen |Rodverleih-Station mit (E-)Lastenradverleih einrichten C Il $+
R|23 IGIems Ortsmitte IRudverIeih-Sfufion mit (E-)Lastenradverleih einrichten C Il $+
R|24 [Neugreuth Ortsmitte |Radverleih-Station mit (E-)Lastenradverleih einrichten B Il $+
R|25 |B 313 auf Héhe REWE-Zufahrt |Radverkehrsfohrung Gberplanen A Il $$




Prioritat nach vier Kriterien ermittelt

Geringe Kosten, damit die Wirkung auf den Haushalt eingeschatzt ist.
Schnelle Umsetzbarkeit, damit die Chancen zur Realisierung aufgezeigt sind.
Grofie Wirkung fur das Klima, damit die Bedeutung fir die Umwelt beachtet wird.

Grofie Wirkung im Gesamtkontext der Mobilitét, damit die Wechselwirkungen unter den
Mobilitatsangeboten zur Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit und Modalentscheidung fir den
Umweltverbund beitragen.

Das Ergebnis der Einzelbewertung fUhrt zu einer Priorisierung nach den folgenden vier Stufen:

a — Sehr hohe Prioritat.
b — Hohe Prioritat.

c — Mittlere Prioritét.

d — Geringe Prioritat.

Méglichkeit zur Nachjustierung Uber gesetzliche Vorgaben oder politische Einordnung vorgesehen
Gericke GmbH&Co. KG ..
MODUs coNsULT B8
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Stadt Metzingen

Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ldarmschutz

erkehrsentlastung Innenstadt

............ 4 [ g | B Urfohr Kernstadt
‘ ~ Verkehrsberuhigter Geschafisbereict
I Verkehrsberuhigung
PN Larmschutzkonzept
& Torvitkung

=¥ Parkhaus neu

- Ganzjohresbad

Meubau/Ausbau

- Uberregionale Hauptverkshrsstrafie
(verdndert/unveranderi)
-

Regionale Hauptverkehrsstrafle

(verdndert/unveranderi)

Stadtische Hauptverkehrsstrafie/
Gemeindeverbindungsstrafie

[verdndert/unvertnderi)
— Houptsammelstrafie
(verdndert/unveranderi)

-_— Sammelstrafie
(verandert/unverandert)

— Anliegerstrafie/sonstige Strafle

MODUS CONSULT g
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Stadt Metzingen

Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ldarmschutz

~ Ruhender Verkehr - Konzeption

SRR e Nl : S i Ordnung des Parkens
s Tt | : N3 (Anwohner / Bewirtschaftung / Markierung)

Parkleitsystem zu allen Parkbauten
und -plétzen (&ffentlich und OCM)

Parkhaus neu

80

Verkehrsberuhigung Innenstadt

P&R Parkplétze Bahnhot
erhalten und entwickeln

Parken Ganzjahresbad

10 2

MODUS CONSULT Bm
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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StraBenverkehr und Ruhender Verkehr - MaB
> . V r_ ,."/\T“ \"I. ifffff“;:j&g» -"-:‘ , Strafien-Mafinahmen (Tab. C) mit Prioritéit

ey o, 4 ; Ny B Parken-MaBBnahmen (Tab. D) mit Prioritét

Leuchtturm, A/1 (hoch und kurzfristig umsetzbar)
A/2 (hoch und mittelfristig umsetzbar)

B/1 (mittel und kurzfristig umsetzbar)
restliche Prioritéiten

Beschilderung Umfahrt Kernstadt

Verkehrsberuhigung Innenstadt (Tempo 20)

Geschwindigkeitsreduzierung
(Sicherheit / Larm)

Gestaltung
Verkehrsberuhigende Mafnahmen

P&R Parkplétze Bahnhot
erhalten und entwickeln

entwickeln
3 A \C“/ \/ 7

Optimierung Knotenpunkte

Umgestaltung StraBenraum
mit Torwirkung
"' 2025 erledigl /

Qw‘(o,
.

Anderungen Einbahnregelungen /
Durchfahrtsméglichkeiten

|:l Ordnung des Parkens
(Bewirtschattung / Markierung)
» Parkleitsystem zu allen Parkbauten
und -plétzen (8ffentlich und OCM)
-

MODUS CONSULT -+ Vorgeschriebene Fahririchtung

Mobilitétsmanagementkonzept
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx .
ErschlieBung
18.11.2025 Seite 44 Ganziﬂhresbod



StraBenverkehr MaBnahmen Innenstadt - Verkehrsentlastung Innenstadt

StraBen-MafBinahmen (Tab. C) mit Prioritat
Parken-Mafinahmen (Tab. D) mit Prioritét
Rod- / Fufiverkehrsmafinahmen

i
Gericke GmbH&C0. K6 .. b : ¢ { ‘ :(;%
MODUS CONSULT BB - \ . ciiodeees | ‘ :
o) S 4 g
: X . Nllo SS5E
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx - ﬁ RN — f 4 . %}& /)'0,7
S, 0 . e:e 0
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Leuchtturm, Af1 (hoch und kurzfristig umsetzbar)
A2 (hoch und mittelfristig umsetzbar)

B/1 [mittel und kurzfristig umsetzbar)
restliche Prioritdten
Fuligtingerzone einrichten

Herstellung Barrierefreie Achse /_.Rundh:luf
mit barrierefreien Querungen / Ubergtingen

Autwertung Rundlaut

Umgestaltung StraBenraum mit
Torwirkung

Verkehrsberuhigter Geschéfisbereich
Verbot der Einfahrt

Einrichtung / Verénderung Einbahnstrafie

P&R erhalten und weiter entwickeln

Mobilititsmanagementkonzept

Fahrradstrafie
Fuflgéingerzone / relevante Fuflwege
Regionale Hauptverkehrstrafie

Stadtische Hauptverkehrsstr. /
Gemeindeverbindungsstrafie

Hauptsammelstrafie
Sammelstrafie
Anliegerstrafle / sonstige Strafle

Anbindung Parkhaus/-platz
Parkhaus
Einbahnstrafle (Bestond)

Rathaus



Stadt Metzingen
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" FuBwegeneiz

- MaBnahmen

3 Ll B
= i ~ | Nortingen |

.....
....

Gericke GmBH&CO. KG

MODUS CONSULT ga

Richtung
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx Reutlingen
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FuBwege-MafBinahmen (Tab. A) mit Prioritét
RadverkehrsmaBBnahme

A/ (hoch und kurzfristig umsetzbar)
A/2 (hoch und mittelfristig umsetzbar)
B/1 (mittel und kurzfristig umsetzbar)
restliche Prioritaten

Herstellung Barrierefreie Achse / Rundlauf
mit barrierefreien Querungen / Ubergéngen

Herstellung barrierefreies Hauptwegenetz
(im Trennprinzip)

Herstellung barrierefreies
Verbindungswegenetz

Herstellung barrierefreies
Wegenetz in die Natur

Aufwertung Rundlauf

FuBwegefiihrung iberplanen

Optimierung Ampelschaltung
fir FuB- und Radverkehr priifen

Erhéhung Verkehrssicherheit /
Gesicherte Querung herstellen

Ganzjahresbad

Innenstadt

Qutlet-Center
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Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ldarmschutz

L1 °
OV - Konzeption
Y N minotston :ga.g‘) y a A EE) eempfiingen/stutgort PPN Grofer ; : A @  Haliestelle Bestand
i [Kirc ) KR -/ x - 2
%Mwmm G =A% : : : ' K T Terr—" / @  Halestelle neu

Schiene (Bestand, unverandert)

= Linig 760 Stuttgart - Plochingen - Reutlingen
- Tubingen

s e Linie 763 {Herrenberg-) Reutlingen - Mefzingen
. Urach

Bus (veré@ndert bzw. neu / unverdndert)

=== Llinie 204 Vorschlag Linienverlauf: Bhf Metzingen
- Metzingen Sud (Friedhof Auchtert)
- Metzingen Ost (Neuhausen)
= Linie 100 Reutlingen - Eningen - Glems - Neuhausen
- Detfingen - Bad Urach - Hiilben
- Erkenbrechtsweiler/Grobenstetten

= Llinie 197 Reutlingen - Metzingen - Neckartenzlingen

= Linie 199 (Owen-) Beuren - Neuffen - Kohlberg
- Metzingen

—— Linie 202 Grafenberg - Neugreuth - Metzingen
- Harthalzle

— Linie 201 Metzingen Langenfeld - Bahnhof - Glems

— Linie 7640 Metzingen - Bad Urach

. Linie 203 Mittelstadt - Riederich - Metzingen
- Neugreuth

Einzugsgebiet:
150 m Radius (Bus); 300 m Radius (Bahn)
300 m Radius (Bus); 600 m Redius (Bahn)
unterversorgte Gebiete

MODUS CONSULT B
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Stadt Metzingen

Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ldarmschutz

~  Alternative Mobilitéat -

[P [ Richiung” - : v T Richtung |
[l Shnfg:l?i G \! A B f Nl'irﬁngne“n A
é "‘» o IR = — . g
o7 & F \ § ] ] = V .

DC-Ladestation E-Fahrzeuge Planung

AC-Ladestation mit 2 Ladepunkten
(mit Ziffer in 1. Prioritéit)

Car-Sharing-Standort Planung

pes

Umgestaltung ZOB / Bahnhofsvorplaiz

Ganzjahresbad

[==]
D
: N ..@-
3
(=™

Taxistand

Park-and-Ride Parkplatz (frei)

126 Stellplétze

Park-and-Ride Parkplatz (mit Parkschein)
30 Stellpléitze

Standort Schild fir dynamisches
Verkehrsleitsystem Innenstadt / OCM

Parkleitsystem Outlet-Center

At

Ausweich-Parkhaus Outlet-Center

Car-Sharing-Standort mit Anzahl Fahrzeuge
3 Stellplétze (Betreiber: teilAuto)

Ladestationen E-Bike
mit Anzahl Ladepunkte

Ladestation E-Fahrzeuge
mit Anzahl Ladepunkien im Bestand 2024
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Stadt Metzingen

Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ldarmschutz

OV und Alternative Mobilitat - MaBnahmen
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Alternative MaBnohmen (Tab. F) mit Prioritét
Leuchtturm, A/1 (hoch und kurzfristig umsetzbar)
A/2 (hoch und mittelfristig umsetzbar)

B/1 (mittel und kurzfristig umsetzbar)

restliche Prioritaten
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Leuchtturmprojekte fir Metzingen: erste MaBnahmenbereiche

-

Verkehrsentlastung Innenstadt (S04, 507, S08)
GrofBrédumige Umfahrung Metzingen (S03)

Verkehrsberuhigung Neuhausen (S05)

Fléchendeckendes Verkehrs- und
Parkleitsystem (PO&)

Untersuchung und Konzeption fir den
Ruhenden Verkehr (P02-P05)

C?‘.‘fielilim_:;en Fahrradstrale (RO2, R13, R14)
Rundlauf Bahnhof - Innenstadt -
Ovutletcity (FOT, F12)
Mobilitdtsplattform Bahnhof

(©04, A03, RO7, R12, F 01, PO7)

Prifung und Konzeption einer
OPNV-Versorgung fir Metzingen Std
und Ost (O01, O02)

E B E R EE EEE

Mafinahmenpakete ohne Verortung im Plan:

Etablierung Rad-Hauptwegenetz
(RO2, RO8, RO9, R11, R13, R14, R21, FO5)

Sicherheit u. Barrierefreiheit fir den FuBverkehr
(FO2-FO8, F10)

MODUS CONSULT -+ Erweitertes OPNV-Angebot in den Randzeiten

(©08)

Forderung klimagerechte Mobilitét
(AO1-AO3, RO4-R0O7, S04-05, 512, S21-25)

Metzingen_MEK_BI_251119.pptx
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Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten -
z. B. Verkehrsentlastung Innenstadt

Ziel wird definiert

FGr wen ist das
wichtig?

Handlungsfeld MaBnahmen Nr. Zeithorizont Dauer

Kfz-, Rad-, FuB-Verkehr S06-508 mittel 5-10 Jahre

Ziel

Forderung der Attraktivitdt der Innenstadt und der Verbindung zwischen Innenstadt und
Outletcity

Worum geht es?

Im Zentrum von Metzingen treffen als Haupt-Netzelemente fiir den Fahrverkehr die Wilhelm-
straRe und der Ulmer StrafRe am Lindenplatz zusammen. Gleichzeitig findet iiber den Linden-
platz eine Haupt-FuBwegequerung statt. Diese Achse ist Bestandteil des geplanten “Rund-
laufs” bis zum Bahnhof (siehe Leuchtturm 9).

Durch ein Gesamtkonzept aus verkehrlicher und stadtebaulicher Entwicklung soll diesem Be-
reich ein anderes Gesicht gegeben werden, welches die Attraktivitat der Stadt steigert. Die At-
traktivitdt und Sicherheit fiir den FuB- und Radverkehr soll verbessert werden, ohne den Kfz-
Fahrverkehr ganzlich auszuschlieRen, ihn jedoch auf ein “notwendiges” MaR zu reduzieren.

Zeithorizont und
Daver

Was soll erreicht werden?

Die WilhelmstraRe, die Reutlinger StraBe und der Lindenplatz sollen perspektivisch vom
verlagerbaren Durchgangsverkehr befreit werden und gleichzeitig ihre Bedeutung und Funkti-
on fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt behalten. Durch die Einrichtung eines Verkehrsberu-
higten Geschaftsbereiches (Tempo 20) kann dieses Ziel unterstiitzt werden. Gleichzeitig wird
durch die Verkehrsberuhigung Spielraum fiir eine stadtebauliche Aufwertung der Bereiche
geschaffen. Dies tragt zu Attraktivitdtserhohungen der Innenstadt bei, sodass sie in den ge-
wohnten Funktionen gestarkt und fortentwickelt wird und sich nicht wie in anderen Stadten
stark wandelt.

Der Eintritt in diesen Innenstadtbereich soll durch die Umgestaltung des StraBenraums mit
Torwirkung an den Randern verdeutlicht werden. Die Zufahrten zu den Parkmaglichkeiten
finden auBerhalb der Bereiche bzw. an deren Réndern statt.

Impulsgeber Zielgruppe

Stadt, Biirgerschaft Biirgerschaft, Besucher

Nennung
Kostenrahmen

Wer muss tétig
werden?

Erfolgskontrolle
gegeben
(Evaluation)

Akteure | Trager

Stadt, Regierungsprasidium

Kosteneinordnung §85+

/

$ =0-50.000

Erfolgskontrolle

|. Gesamtkonzept fiir die Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist erarbeitet und liegt vor

IIl. Teilkonzepte sind als InfrastrukturmaRnahme geplant und werden etappenweise realisiert
11l Attraktivitat der 6ffentlichen Flachen steigt

IV. MobilitatserschlieRung der Innenstadt wird aufrecht erhalten

$$ = 50.000 - 200.000
$$% = 200.000 - 1 Mio.
$$%$% = tber 1 Mio.

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 2: GroBraumige Umfahrung Metzingen

Leuchtturm 4: Flachendeckendes Verkehrs- und Parkleitsystem
Leuchtturm 6: Etablierung Rad-Hauptwegenetz

Leuchtturm 8: Rundlauf Bahnhof — Innenstadt - Outletcity
Leuchtturm 9: Sicherheit und Barrierefreiheit fiir den FuRverkehr

+ = mit Fremdfinanzierung




Leuchtturmprojekte - z.B. Verkehrsentlastung Innenstadt
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Férderung der Attraktivitdt der Innenstadt und der Verbindung zwischen Innenstadt und
Outletcity

Worum geht es?

)
Im Zentrum von Metzingen treffen als Haupt-Netzelemente fiir den Fahrverkehr die Wilhelm- /]
straRe und der Ulmer StraRe am Lindenplatz zusammen. Gleichzeitig findet liber den Linden- N
platz eine Haupt-FuBwegequerung statt. Diese Achse ist Bestandteil des geplanten “Rund-
laufs” bis zum Bahnhof (siehe Leuchtturm 9).
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Durch ein Gesamtkonzept aus verkehrlicher und stadtebaulicher Entwicklung soll diesem Be-
reich ein anderes Gesicht gegeben werden, welches die Attraktivitat der Stadt steigert. Die At-
traktivitat und Sicherheit fur den FuR- und Radverkehr soll verbessert werden, ohne den Kfz-
Fahrverkehr génzlich auszuschlieBen, ihn jedoch auf ein “notwendiges” MaR zu reduzieren.

Was soll erreicht werden?

Die WilhelmstraRe, die Reutlinger StraRe und der Lindenplatz sollen perspektivisch vom

verlagerbaren Durchgangsverkehr befreit werden und gleichzeitig ihre Bedeutung und Funkti-
on fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt behalten. Durch die Einrichtung eines Verkehrsheru-
higten Geschaftsbereiches (Tempo 20) kann dieses Ziel unterstiitzt werden. Gleichzeitig wird {
durch die Verkehrsberuhigung Spielraum fiir eine stadtebauliche Aufwertung der Bereiche n D,

\ \ - -
geschaffen. Dies tragt zu Attraktivitdtserhdhungen der Innenstadt bei, sodass sie in den ge- i /G+V % 2
wohnten Funktionen gestarkt und fortentwickelt wird und sich nicht wie in anderen Stadten ) 1 Areal =1
stark wandelt. \ (T 5 :
A ! =
Der Eintritt in diesen Innenstadtbereich soll durch die Umgestaltung des StraRenraums mit g_ AN
Torwirkung an den Randern verdeutlicht werden. Die Zufahrten zu den Parkmaglichkeiten ) g : :
finden auBerhalb der Bereiche bzw. an deren Réndern statt. \ 2 * (¥
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e
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Stadt, Biirgerschaft Biirgerschaft, Besucher §
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Akteure [ Trager T3S

Stadt, Regierungsprasidium

Kosteneinordnung 55 + , !
Erfolgskontrolle s Q,./&’ {
|. Gesamtkonzept fiir die Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist erarbeitet und liegt vor Y 1 N o‘%./’ ) z \\
Il. Teilkonzepte sind als Infrastrukturmalnahme geplant und werden etappenweise realisiert | ; @'»J;r §
1Il. Attraktivitat der offentlichen Flachen steigt %é %
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IV. MobilitatserschlieBung der Innenstadt wird aufrecht erhalten

MODUS CONSULT Bm N N\

Flankierende MaBnahmen [ Verstirker

Leuchtturm 2: GroBraumige Umfahrung Metzingen VS < /4 [ﬂ
Metzingen_MEK_BI_251119.pptx Leuchtturm 4: Flachendeckendes Verkehrs- und Parkleitsystem P \
Leuchtturm 6: Etablierung Rad-Hauptwegenetz J

Leuchtturm 8: Rundlauf Bahnhof - Innenstadt - Outletcity O
18.11.2025 Seite 52 Leuchtturm 9: Sicherheit und Barrierefreiheit fiir den FuRverkehr s
Leuchtturm 13: Leuchtturm 13: Forderung klimagerechte Mobilitat




Stadt Metzingen

Aktionsplan fir Mobilitéat, Klima- und Larmschutz

Ubersicht aller Leuchtturmprojekte
1. Verkehrsentlastung Innenstadt ................covinnantn.
2. GroBraumige Umfahrung Metzingen........................
3. Verkehrsberuhigung Neuhausen .............cccvvvvinennnn
4. Flachendeckendes Verkehrs- und Parkleitsystem...........
5. Untersuchung und Konzeption fiir den Ruhenden Verkehr ...
6. Etablierung Rad-Hauptwegenetz...........cccoveeennvennns
7.FahrradstraBe ..........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaas,
8. Rundlauf Bahnhof - Innenstadt - Qutletcity ...............
9. Sicherheit und Barrierefreiheit fiir den FuBverkehr.........
10. Mobilitatsplattform Bahnhof ..................c.coiats,
11. Erweitertes OPNV-Angebot in den Randzeiten.............

12. Priifung und Konzeption einer OPNV-Versorgung fiir Metzingen
SUdUNd OSt. .. ovieiiiiiiiiiiiiiiiiniiicisiierennennnns

13. Forderung klimagerechte Mobilitat.......................



Weitere MaBnahmenplédne und -listen fir alle Verkehrsmittel - z. B. Radverkehr (Ausschnitt)

\ \\ / ) [MaBnahmen Nr.]Lage MaBnahmen Erlauterung [Prioritat JHorizont Kostenschétzung
L R[1 [Westl. Bahnlinie zw. Hexham-Allee u. Nirtinger Sir. Radwegeverbindung herstellen u. Anbindung an Ostseite (in 2024 groBteils erledigt) A ] $$
R|2 |Iinnere Heerstr. / Hindenburgstr. / Kiferstr. Fahrradstrafie einrichten Lé6/L7 | $
R|3 JAuchtertstr. zw. Ulmer Str. u. Paul-Lechler-Str. Radwegeverbindung auf Ostseite herstellen (in 2025 erledigt) A | $$
| R|4 [Stuttgarter Str. Hohe Kaufland-Parkplatz (E-)Lastenradverleih-Station einrichten L13 | $+
R|5 JAm Markiplatz (E-)Lastenradverleih-Station einrichten L13 | $+
R|é6 JAm Lindenplatz (E-)Lastenradverleih-Station einrichten L13 | $+
R|7 |Am Bahnhof Radverleih-Station mit (E-)Lastenradverleih einrichten L10/L13 1 $$+
R|8 [Westl. B 312 / B 28 Richtung Reutlingen Radschnellweg herstellen A I $$
R|9 K 6174 zwischen Eichbergstr. und Eningen |Radwegeverbindung planen (Kreisradwegeplanung) A I $$+
R|10 |Uberreg. Radroute zw. Kernersir. und MurktpluIZ/RulhuusplulzIBeschiIderUng an gednderte Radroute anpassen A | $
R|11 K 6714 / Bongertwasen |Sichere Querung herstellen A 1l $+
R[12 [Bahnhof Metzingen 2eslehendes Angebfﬂ an i.Jberduc_hten_un.d verschlieBbaren Radabstellanlagen erweitern / L10 I $54
ahrradparkhaus mit Service-Station einrichten
R|13 JHeerstrafe Fahrradstrafie einrichten L6/L7 | $
R|14 Jinnere Heerstr. Ein-/Ausgang Unterfihrung Uberleitung markieren Lé6/L7 | $
R|15 Jinnenstadt, Lindenplatz Uberdachte Radabstellanlagen ergdnzen B 1 $
R|16 Jinnenstadt, Kelternplatz Uberdachte Radabstellanlagen ergénzen B | $
R|17 |Stuttgarter Str. zwischen Wilhelmstr. und Max-Eyth-Str. Radverkehrsfuhrung (je Fahririchtung) iberplanen € 1l $
Benutzungspflicht gemeinsamer Geh-/Radweg aufheben oder
R|18 |Neugreuther Sir. zw. B 313 und Orislage Neugreuth T30-Zoneguthebegn, Streckenbeschilderung 390 km/h einrichten 2 ! s
R|19 JRadweg bei der Feuerwehr MaBBnahmen zur Beleuchtung prifen B Il $
R|20 JRadweg nach Glems MafBnahmen zur Beleuchtung prifen B 1l $
R|21 |Metzingen Kennzeichnung der Hauptradrouten mit Piktogrammketten Lé | $$
R|22 |Bahnhof Neuhausen Radverleih-Station mit (E-)Lastenradverleih einrichten < 1l $+
AAAAA R|23 IGIems Ortsmitte Radverleih-Station mit (E-)Lastenradverleih einrichten C Tl S+
R|24 INeugreuih Ortsmitte Radverleih-Station mit (E-)Lastenradverleih einrichten B 1l $+
R[25 |B 313 auf Hohe REWE-Zufahrt RadverkehrsfGhrung Gberplanen A 1] $$
\ T

~RSERITR A -
‘Metzingen

o~

Richtung |
Dettingen

- -

\
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Online-Beteiligung zur Konzeption
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lhre Meinung ist gefragt: W
Stadt Metzingen

Wie 1st Thre Meinung zu den einzelnen Malinahmen?
Welches sind aus Ihrer Sicht die wichtigsten Malbnahmen?

Wie bewerten Sie das Konzept insgesamt?

» Online-Beteiligungsmaoglichkeit ab sofort unter

httos.//www.metzingen-mobil de/prasentation-biireerinformation
MOBIL IN

METZINGEN

Burgerbeteiligung zum Mobilitatsentwicklungskonzept

MODUS CONSULT Bm
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https://www.metzingen-mobil.de/präsentation-bürgerinformation
https://www.metzingen-mobil.de/präsentation-bürgerinformation
https://www.metzingen-mobil.de/präsentation-bürgerinformation
https://www.metzingen-mobil.de/präsentation-bürgerinformation
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Mobilitat vernetzen

Nutzung verandern

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG

Pforzheimer Straf3e 15 b
76227 Karlsruhe www.modusconsult.net



