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1. Aufgabenstellung

1.1 Vorbemerkung

Mobilitat ist ein Grundbediirfnis der Menschen und schafft die Grundlage fiir die
wirtschaftliche Entwicklung durch Vernetzung, schnellen Transport und Ermogli-
chen einer personlichen Kommunikation liber groRe Distanzen. Gleichzeitig
sichert die Mobilitat die Standortqualitat fir Wirtschaft und Bewohner und ist
damit unverzichtbare Voraussetzung der stadtebaulichen Entwicklung.

Veranderte Rahmenbedingungen erfordern neue innovative Mobilitatskonzepte,
die dem gesellschaftlichen Wertewandel, der demografischen Entwicklung, dem
Klimawandel aber auch der Zunahme internationaler Verflechtungen Rechnung
tragen. Im Zuge der Energieverknappung missen der offentliche Personen- und
Individualverkehr besser miteinander vernetzt werden und ressourcenschonende
Fahrzeuge missen fiir die Nahmobilitat zum Einsatz kommen.

Gleichzeitig bestehen im Allgemeinen Defizite im aktuellen Verkehrsangebot fiir
den Busverkehr, den Radverkehr, den StraRenverkehr und insbesondere den
ruhenden Verkehr, die zu erfassen, zu bewerten und zu beheben oder zu mindern
sind. An dieser Stelle ist eine kreative und ortsspezifische Losung zu erarbeiten,
die am Ende den Zielen der Mobilitatsplanung dienen und den Bediirfnissen der
Bevolkerung gerecht wird. Es wird eine umfassende Beratung benatigt.

Damit ist die Aufgabe fiir das intermodale Mobilitatsentwicklungskonzept fir
Metzingen umrissen. Es soll aufgezeigt werden, welche Grundvoraussetzungen
bestehen, welche Angebotsbereiche bereits gut aufgestellt sind und welche ein
Verbesserungs- bzw. sogar noch ein Konfliktpotenzial aufweisen. Die Bearbeitung
wird mit einem Steuerungskreis der Stadt abgestimmt und mit einzelnen Arbeits-
gruppen in Workshops konkretisiert. In beiden Gremienebenen werden fach-
kundige Burger einbezogen. Es werden die Handlungsfelder fur die nachsten 10
bis 15 Jahre in den Bereichen “Infrastruktur”, “Mobilitatsangebote” und “Mobili-
tatsmanagement” erarbeitet und mit Handlungsempfehlungen belegt.

Die Stadt Metzingen umfasst die Kernstadt Metzingen und die zwei Stadtteile
Neuhausen und Glems und hatte zu Stand 31.12.2018 rund 23.000 Einwohner und
rund 13.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Metzingen ist bekannt fiir
die Outletcity und erreicht dadurch eine hohe Anzahl an Tagestouristen. Im
StralRenverkehr liegt Metzingen am Schnittpunkt der B 28, B 312 und B313 suidlich
der A 8 und gilt als gut erschlossen, hat aber auch ein entsprechend hohes Ver-
kehrsaufkommen.
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Die Mobilitatsplanung geht auf Basis vorhandener Erhebungsdaten auf die Ange-
bote auf allen Ebenen der Mobilitat ein, die sich auf die individuellen Bediirfnisse
von Personen (FuRganger, Radfahrer, Motorradfahrer, Pkw-Fahrer und Mitfahrer,
OPNV-Nutzer und Fluggaste bzw. Nutzer weiterer Angebotsformen wie Car-Sha-
ring) beziehen oder auf allgemeine Bediirfnisse aus Handel und Wirtschaft (eben-
falls die schon genannten Angebote fiir die Mitarbeiter und dariiber hinaus die
Erreichbarkeit des Wirtschaftsverkehrs aus Leicht- und Schwerverkehr). Es sollen
die beobachteten Verkehrsprobleme im Sinne eines Gesamtkonzeptes uiber alle
Mobilitatsangebote gemindert werden. Fur die Mobilitatsplanung wird verstarkt
auch die Betrachtung der alternativen Verkehrsmittel und des stadtebaulichen
Umfelds durchgefiihrt und eine Wirkungsabschatzung vorgenommen, so dass
eine Bewertung der Entwicklungsmoglichkeiten und eine Empfehlung zu den
Handlungsfeldern mit konkreten MaRnahmenvorschlagen erreicht wird.

1.2 Methodische Vorgehensweise

Das angewandte Vorgehen wird liber die genannten konkreten Fragestellungen
hinaus so strukturiert, dass alle Aspekte der Verkehrsentwicklung in gestaffelten
Arbeitsschritten betrachtet und in einer abgewogenen Weise entwickelt werden.
Somit wird schrittweise ein Gesamtkonzept entwickelt. Nachfolgend werden die
Bearbeitungsphasen zur Erstellung des Konzepts fiir Metzingen erlautert.

Phase 1 - Bestandsanalyse

Es werden umfangreiche Bestandserhebungen fiir die Verkehrsangebote im Kfz-
Verkehr, im OPNV, per Rad, zu FuB und fiir den Ruhenden Verkehr durchgefiihrt.
Die Erhebungsergebnisse werden in Form von Netzdarstellungen mit Verbindun-
gen in die Umgebung dokumentiert und bewertet.

Phase 2 - Analysebewertung

Auf Basis der Bestandsanalyse werden allgemeine und konkrete ZielgrofRen
entwickelt und als Zielformulierung festgehalten, so dass eine Bewertung der
weiteren Planungskonzepte daran erfolgen kann. Diese ZielgroRen werden als
Bausteine fur eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung im Sinne eines Leitbildes
offentlichkeitswirksam formuliert und zeigen das Entwicklungspotenzial auf.

(Phase 3 - Konzeptentwicklung)

Fiir die Verkehrsangebote und die MaBnahmen zur Beeinflussung der Verkehrs-
nachfrage werden integrierte Losungen erarbeitet und zusammenhangende
konkrete Vorschlage fiir identifizierte Konfliktstellen und Konzepte gemaR den
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Zielen erarbeitet, die stadtweit gelten. Abgeglichen werden diese Konzepte neben
den rein verkehrsplanerischen Empfehlungen auch an den allgemeingiltigen
Aussagen zum Mobilitats- und Verkehrsmanagement und den Zielen der stadt-
raumlichen Gestaltung.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Phase 1 und stellt hierzu die verkehr-
lichen Analyseergebnisse aus der Bestandssituation als Zwischenergebnis zur
Verfligung.

1.3 Datengrundlagen
Die folgenden Datengrundlagen werden von der Stadt Metzingen ibernommen:

Kataster.

v

v

Strukturdaten zu Einwohnern und Beschaftigten, Stand 2019.

» Verkehrszahlung im Stadtgebiet, Bliro Karajan, 2012.

» Besucherlenkung Kfz der Outletcity, Holy AG, 2019.

» Parkraumkonzeption und Lageplan markierter Stellplatze, 2018.
» aktuelle Projekte des Radverkehrs, 2019.

» Planungsziele der Stadt allgemein.

» Liniennetz des offentlichen Verkehrs mit Fahrplan Anfang 2020.

2. Bestandsanalyse

2.1 Ortliche Rahmenbedingungen

Die Stadt Metzingen befindet sich am nordlichen Rand der Region Neckar-Alb in
direkter Nahe zur Region Stuttgart. Verwaltungstechnisch ist Metzingen dem
Landkreis Reutlingen zugeordnet. Die bebaute Gemeindeflache gliedert sich in
das Kerngebiet zwischen den Straenachsen der B 312 und B 313, den ostlich
angrenzenden Stadtteil Neuhausen und den im Sidosten gelegenen Stadtteil
Glems.

2.2 Einwohner und Beschiftigte

Die Stadt Metzingen besitzt rund 23.250 Einwohner und 13.000 Beschaftigte. Die
Verteilung von Einwohnern und Beschaftigten je Stadtgebiet ist in Plan 1 wie-
dergegeben.
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2.3 Quellen und Ziele

Die im Stadtgebiet liegenden verkehrsanziehenden Nutzungen sind in Plan 2
wiedergegeben. Zu den Quellen und Zielen zahlen Nahversorgungszentren, Fla-
chen mit einer Konzentration von Arbeitsplatzen, Freizeit- und Sporteinrichtun-
gen, Schulen und Kindergarten, offentliche Einrichtungen sowie Einrichtungen
mit sozialem, kulturellen oder kirchlichem Zweck.

Das Outlet-Center bildet in Metzingen neben der Innenstadt eine besondere
Nachfragestruktur, die hier explizit zu benennen ist und bei den weiteren Pla-
nung intensiv zu beachten ist.

3. Radverkehr

Fir den Radverkehr wird ein anderer Planungsansatz gewahlt als fiir den Stra-
Benverkehr. Wird der StraBenverkehr nachfrageorientiert und hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit beurteilt, so wird das Angebot fiir den Fahrradverkehr ange-
botsorientiert beurteilt. Ein Grund dafiir liegt in dem Anteil des Fahrradverkehrs
am Gesamtverkehr der Stadt, denn er ist im Verhaltnis deutlich geringer und
stofRt in der Regel noch nicht an Leistungsfahigkeitsgrenzen.

Der Hauptgrund liegt aber darin, dass es fiir die Nutzung des Fahrrads unter-
schiedliche Griinde (z.B. 6kologische Aspekte) und Notwendigkeiten (z.B. Ver-
kehrsmittelverfiigbarkeit oder Alter) gibt. Beides hat nichts mit der Qualitat der
Infrastruktur zu tun. Zur Verbesserung des Fahrradanteils wird der Fokus auf das
Angebot im Hinblick auf den taglichen Fahrradnutzer (Pendler, Einkaufer, Schiiler
etc.) gelegt, der ein ‘schnelles’ und vorfahrtberechtigtes Radverkehrsnetz ohne
Umwege und Fuhrungen durch unubersichtliche SeitenstraRen wiinscht.

3.1 Radroutennetz

Das bestehende Radroutennetzist in Plan 3 dokumentiert. Als Kategorien werden
dabei Uberregionale Radfernwege, regionale Radstrecken, regionale Nebenrad-
strecken und das innerortliche Erganzungsnetz beriicksichtigt. Neben dem
RadNETZ-BW verlaufen durch Metzingen die Radfernwege “Wurttemberger Wein-
radweg” und “Deutsche Fachwerkstral3e”.

Zusatzlich dargestellt sind in Plan 4 fur die innerortliche Erreichbarkeit mit dem
Radverkehr bedeutsame Ziele. Dies bezieht sich vor allem auf die Fahrtzwecke
Einkaufen, Schule und Freizeit.
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3.2 Radinfrastruktur

Die bestehende Radinfrastruktur bzw. die Fuhrung des Radverkehrs auf den
identifizierten Radrouten ist in Plan 5 wiedergegeben. Unterschieden werden
dabei verschiedene Fiihrungsformen auf der StraBe sowie im Seitenraum. Als
Grundsatzlich kritisch sind in der Regel die Abschnitte zu bewerten, in denen der
Radfahrer im Mischverkehr auf der StraBe mit Kfz konkurriert, die 50 km/h fah-
ren.

Der Plan beinhaltet ebenfalls die Querungshilfen in Form von FuBgangeruberwe-
gen, Lichtsignalanlagen, Mittelinseln und Mittelinseln vorfahrtrechtlicher Uber-
ordnung des Radverkehrs.

3.3 Querschnittsbelastungen

Parallel zur Knotenpunktszahlung des motorisierten Verkehrs wird auch die
Menge der Fahrradfahrer erfasst, die im StraRenverkehr auf der StralRe oder
querend zu beobachten ist. Eine durchgehende Erhebung von Radrouten kann
damit jedoch nicht abgelesen werden, da es zwischen den StraBenverkehrs-
knoten immer wieder Abzweige geben kann, die dem Fahrradverkehr geoffnet
sind. Dennoch lasst sich aus den hier dokumentierten Querschnittsbelastungen
im Fahrradverkehr ein erster Einblick auf das Fahrradaufkommen im StraRen-
verkehr bei gutem Wetter ableiten. Im Plan 6 sind die Querschnittsbelastungen
im Fahrradverkehr fiir jeden Knotenast der erhobenen Knotenpunkte dargestellt.
Die Querschnitte mit einer uberdurchschnittlich hohen Anzahl an Radfahrern
(>300 Radfahrern/8h) sind griin hervorgehoben. Da die Zahlung sowohl vor- als
auch nachmittags stattfand, sind die Belastungen fiir die zwei Zeitbereiche
06:00 bis 10:00 Uhr sowie 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr addiert und in einem Plan
zusammengefasst.

4. FuBganger

4.1 FuBwegziele

Die wesentlichen Ziele in Metzingen fiur FuRganger werden in Plan 2 durch Sym-
bole hervorgehoben. Aus der Lage der drei maRgeblichen Magneten fur FuRgan-
ger, dem Bahnhof, der Outletcity und der FuRgangerzone mit dem Rathaus als
nordlichem Endpunkt ergibt sich ein planungsrelevantes Dreieck mit der wichti-
gen Hauptachse fiir FuRganger in Dunkelrot sowie in der Mitte von Neuhausen.
Aus dieser Feststellung ergeben sich malRgebliche Querungen von Hauptver-
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kehrstraBen fiir FuBganger am Lindenplatz, an der EisenbahnstralRe sowie die
FuBwegverbindung an der Stuttgarter StraBe bis zum Kaufland und in der Mitte
von Neuhausen. Innerhalb des Stadtgebietes ergeben sich weitere Biindelungs-
wege als wichtige Verbindungswege, die in Hellrot hervorgehoben sind. Sie stel-
len ein inneres Netz an wichtigen FuBwegen fiir den Binnenverkehr dar und
fuhren am Ortsrand zu den Naherholungswegen, die in Blau betont sind. Die
Verbindung westlich der Outlet-City wird noch gestrichelt dargestellt, da sie noch
nicht fertig nutzbar ist.

4.2 FuBgangerbelastungen

Parallel zur Knotenpunktszahlung des motorisierten Verkehrs wird am Knoten
Lindenplatz / Reutlinger StraBe, Lindenplatz / WilhelmstraBe und Eisenbahn-
straBe / HindenburgstraBe auch die Anzahl querender FuRganger (und Radfahrer)
ausgewertet. Da die Zahlung sowohl vor- als auch nachmittags stattfand, sind die
Belastungen fiir die zwei Zeitbereiche 06:00 bis 10:00 Uhr sowie 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr in den Planen 36 und 39 mit dokumentiert. Die hochsten FuRgangerque-
rungen werden mit tiber 3.200 FuRgangern am Lindenplatz gezahlt.

5. Alternative Verkehrsangebote

Das Thema der Alternativen im Verkehrsangebot wird vor dem Hintergrund der
zuriickgehenden Energiereserven, der Kostensteigerungen, der Umweltbelastun-
gen und der Veranderungen aus dem demografischen Wandel zu erortern sein.
Wenn man sieht, dass eine Vielzahl an taglichen Wegen weniger als 2 km lang
sind und bedenkt, dass die Verbrennungsmotoren auf diesen kurzen Wegen
uberproportional viel Kraftstoff verbrauchen, sind Veranderungen im Verkehrs-
verhalten schon aus 6konomischen Griinden sinnvoll.

Das Hauptthema in diesem Zusammenhang ist, ob man Verkehrsfahrten vermei-
den kann. Wenn dies nicht moglich ist, soll zumindest gepriift werden, ob die
Verkehrsfahrt auf Verkehrsmittel des Umweltverbunds verlagert werden kann
(Offentlicher Verkehr, Fahrrad, zu FuB). Zum Schluss muss auch gepriift werden,
ob Verkehrsfahrten auf andere Strecken z.B. aulRerhalb der Ortslage verdrangt
werden konnen.

In Metzingen spielt der Quell- und Zielverkehr des Outlet-Center (iiberwiegend
Fernverkehr) eine wichtige Rolle. Zur Lenkung des auswartigen Kfz-Verkehrs gibt
es ein dynamisches Verkehrs- und Parkleitsystem. Dieses zeigt auch Ladestatio-
nen fur Elektrofahrzeuge an. Insgesamt gibt es 24 Stellplatze mit Lademaglichkeit
in unmittelbarer Umgebung zur Outlet-City.
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Als Alternative zum PKW gibt es fiir die Outlet-Besucher ein Shopping-Shuttle mit
drei Fahrtenpaaren (Do,Fr) bei einer Direktverbindung nach Stuttgart oder
Flughafen / Messe, welches an mehreren Haltepunkten in Metzingen einen Um-
stieg ermoglicht.

Neben dem Schienenverkehr fiir weitraumige Fahrbeziehungen gibt es die Mog-
lichkeit von Fernbusverkehr. Es gibt u.a. Direktverbindungen nach Freiburg,
Miinchen, Stuttgart, Titisee oder Villingen-Schwenningen. Uber die Anbindung an
die GroRstadte konnen viele Ziele uiberall in Deutschland sowie im nahegelege-
nen Ausland direkt erreicht werden. So kann liber Umstiege in anderen Orten ein
sehr weites Netz erreicht werden.

In Verbindung zum Offentlichen Nahverkehr stehen weitere Angebote zur Verfii-
gung. Der P+R Parkplatz am Bahnhof bietet einen kurzen Weg zum Bahnhof. Uber
120 der 156 Stellplatze sind kostenlos. Fur Kurzparker gibt es einen Teil mit Park-
scheibenregelung. Direkt am Bahnhof gibt es 11 abschlieBbare Fahrradboxen, in
unmittelbarer Nahe weitere 6.

In Erganzung zum Offentlichen Nahverkehr stehen Taxiunternehmen zur Verfii-
gung und Mietautounternehmen. AuBerdem kann durch biirgerschaftliches Enga-
gement mit der Initiative ‘Metzingen chauffiert’ seit zweieinhalb Jahren ein
Grundangebot an privaten Fahrdiensten an drei Tagen in der Woche liber das
Haus Matizzo genutzt werden.

Angebote des Car-Sharing gibt es in Metzingen durch den Betreiber ‘teilAuto’,
woflr in der Innenstadt drei Fahrzeuge zur Verfligung stehen. Im Internet lassen
sich jedoch auch zunehmend Angebote finden, die privates Car-Sharing ermogli-
chen. Hier gibt es in Metzingen einige Angebote, sodass bei Privatpersonen ein
Fahrzeug gemietet werden kann.

Uber das Internet konnen auch Mitfahrgelegenheiten im Auto vermittelt werden,

die auch in Metzingen starten und enden.

6. Offentlicher Verkehr

Der offentliche Verkehr in Metzingen wird durch den Verkehrsverbund Neckar-
Alb-Donau (NALDO) tariflich gebunden. Hinzu kommt die Regionalbahn der Abel-
lio und RAB. Plan 8 zeigt die Linienverlaufen der einzelnen Bus- sowie
Regionalbahn-Linien. Die Einzugsgebiete der einzelnen Haltestellen sind eben-
falls zu erkennen. In Rot werden Flachen mit Wohnnutzung markiert, die au-
Berhalb der gewahlten Einzugsradien liegen und somit ein Verbesserungspotenzi-
al darstellen.
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6.1 Schienenverkehr

Regionalbahnen verkehren zwischen Stuttgart und Tubingen sowie zwischen Bad
Urach und Reutlingen / Herrenberg mit Halt in Metzingen am Bahnhof. Hier findet
auch eine Verkniipfung mit dem ortlichen Busangebot statt. Bis 2023 ist der
barrierefreie Ausbau des Bahnhofs fiir die Haltesteige 1-4 geplant.

6.1.1 Bedienungsqualitat des Schienenverkehrs

Das derzeitige Schienenverkehrsangebot (Stand erstes Halbjahr 2020, noch ohne
Beriicksichtigung der Anderungen aus dem Fahrplanwechsel im Juni 2020) von
Metzingen ist im Sinne des Regionalverkehrs entwickelt und nicht auf die inner-
ortliche Verbindungsfunktion in Metzingen ausgelegt; gleichwohl bietet die
Bedienung der Haltestelle Bahnhof eine sehr gut nutzbare Verkehrsverbindung.

Aufgrund der im Juni erfolgten Verdichtung im Takt des Regionalexpresses auf 30
Minuten sind verschiedene Fahrten der Regionalbahnen entfallen.

Die Bewertung analysiert das Schienenverkehrsangebot nach dem Fahrplan
Anfang 2020 im jeweiligen Zeitintervall und ordnet dies, teilweise vereinfachend,
einem Angebotstakt zu. Treten im Verlauf des Zeitintervalls groBere Abweichun-
gen auf, so dass eine einheitliche Zuordnung nicht moglich ist, so wird dies mit
dem Kennzeichen ‘mit Liicken’ markiert und der vorherrschende Takt wird zur
Kennzeichnung gewahlt. Die Taktzeiten 15 Minuten, 30 Minuten, 60 Minuten und
120 Minuten werden dabei ausgewertet.

= Montag bis Freitag 6:00 - 22:00 Uhr

Die Regionalbahn zwischen Stuttgart und Tiibingen (Linie 760) mit Halt in Metzin-
genverkehrt im 15-Minuten-Takt, zwischen Reutlingen und Bad Urach (Linie 763)
mit Halt in Metzingen im 60-Minuten-Takt.

= Samstag 6:00 - 14:00 Uhr

An Samstagen wird in den Vormittagsstunden auf der Linie 763 derselbe Takt wie
an Wochentagen angeboten. Auf der Verbindung von Stuttgart nach Tiibingen mit
Halt in Metzingen verkehrt die Regionalbahn im 15- und 30-Minuten-Takt mit
Lucken.

= Samstag 14:00 - 20:00 Uhr
Die Regionalbahnen verkehren im selben Takt wie am Samstag Vormittag.
= Sonntag 8:00 - 20:00 Uhr

Die Regionalbahnen verkehren wie am restlichen Wochenende.
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6.2 Busverkehr

Der offentliche Busverkehr in Metzingen und der naheren Umgebung wird durch
den Verkehrsverbund Neckar-Alb-Donau (NALDO) tariflich geregelt.

Die folgenden Buslinien erschlieBen Metzingen und die Umgebung:

Linie 100: Reutlingen - Eningen - Glems - Neuhausen - Bad Urach - Hulben
- Grabenstetten.

Linie 197: Reutlingen -Metzingen - Neckartenzlingen.

Linie 199: (Owen -) Beuren - Neuffen - Kohlberg - Metzingen.

Linie 202: Grafenberg - Neugreuth - Metzingen - Hartholzle.

Linie 201: Metzingen Langenfeld - Bahnhof - Glems.

Linie 7640 Metzingen - Bad Urach.

Linie 203: Mittelstadt - Riederich - Metzingen - Neugreuth.

Outlet-Shuttle: Bahnhof Metzingen - P3/P4 Outlet.

6.2.1 Bedienungsqualitat des Busverkehrs

Das derzeitige Busangebot des NALDO in Metzingen ist teilweise im Sinne des
Regionalverkehrs entwickelt und auf die Anbindung Metzingens an den Bahnhof
Metzingen sowie nach Reutlingen und Bad Urach. Zentraler Umstiegspunkt auch
in Verbindung mit den Regionalbahnen ist der Bahnhof Metzingen

Die Bewertung analysiert das Angebot der Buslinien im jeweiligen Zeitintervall
und ordnet dies, teilweise vereinfachend, einem Angebotstakt zu. Treten im
Verlauf des Zeitintervalls groRere Abweichungen auf, so dass eine einheitliche
Zuordnung nicht moglich ist, so wird dies mit dem Kennzeichen ‘mit Liicken’
markiert und der vorherrschende Takt wird zur Kennzeichnung gewahlt. Die
Taktzeiten 20/40 Minuten, 30 Minuten, 60 Minuten und 120 Minuten werden dabei
ausgewertet.

= Montag bis Freitag 6:00 - 22:00 Uhr

Der innerstadtische Busverkehr fahrt einen Takt zwischen 30 und 60 Minuten. Die
Busverbindungen nach Reutlingen (197), Bempflingen (197 / 203), Eningen / Reut-
lingen (100), Bad Urach (763 / 7640) und Kohlberg/Beuren (199) verkehren maxi-
mal im 60-Minuten-Takt, oft auch nur Anmeldefahrten.
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= Samstag 6:00 - 14:00 Uhr

Der innerstadtische Busverkehr fahrt im 60-Minuten-Takt, nach Reutlingen und
Bempflingen (197) im 120-Minuten-Takt und nach Eningen / Reutlingen bzw. Bad
Urach / Hiilben (100) verkehren keine Busse.

= Samstag 14:00 - 20:00 Uhr

Im Vergleich zu Samstag Vormittag ist die Anderung dass auf der Linie 203 nach
Bempflingen nur angemeldete Fahrten im 60-Minuten-Takt moglich sind, sowie
eine Reduzierung des Taktes der Linie 199 nach Kohlberg / Beuren zu einem 120-
Minuten-Takt.

= Sonntag 8:00 - 20:00 Uhr

Der Busverkehr der Linie 199 fahrt zum im 120-Minuten-Takt. Die Linien 197, 201,
202 und 203 konnen nur nach Anmeldung im 60-Minuten-Takt genutzt werden.

7. FlieBender Kfz-Verkehr

7.1 StraBenhierarchie und Geschwindigkeiten

Das Stadtgebiet wird von drei BundesstraRen durchquert. Uber die B 312 ist
Metzingen in westlicher Richtung an das Oberzentrum Reutlingen sowie in nordli-
cher Richtung an den GroRraum Stuttgart angebunden. Die B 313 dient als Anbin-
dungin nordostlicher Richtung nach Niirtingen und die B 28 in ostlicher Richtung
nach Bad Urach und westlich nach Tiibingen. Das vorhandene StraBennetz ist als
Ubersicht im StraBenhierarchieplan (Plan 13) dokumentiert. Als innerstadtische
Hauptverkehrsachsen dient der StraRenzug der Stuttgarter, Ulmer und Metzinger
StraRe sowie die Reutlinger und Niirtinger StraRe und die Noyon-Allee. Uber die
L 380a ist der Stadtteil Glems im Siidosten angebunden.

Die derzeitig zugelassenen Geschwindigkeit fur Kfz ist fiir das gesamte StralRen-
netz der Stadt in Plan 14 wiedergegeben. Bei dem GroRteil der StraRen handelt es
sich um ErschlieBungs- und WohnstraBRen, bei denen entweder 50 oder 30 km/h
vorgegeben sind. Plan 15 zeigt im Ausschnitt die Innenstadt, welche durch die
FuBgangerzone, verkehrsberuhigte Bereiche und Tempo 30 gepragt ist.

7.2 Verkehrserhebungen

Um die heutigen Verkehrsbelastungen fiir Metzingen aufzeigen zu konnen, wer-
den aktuelle Verkehrsdaten benotigt. Die Verkehrsmengen werden liber Quer-
schnitts- und Knotenstromzahlungen sowie die gefahrenen Geschwindigkeiten
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uber Mac-Adressen erfasst. Das Erhebungskonzept und die wesentlichen Darstel-
lungen zu den Erhebungsergebnissen werden im Folgenden kurz erlautert.

7.2.1 Erhebungskonzept

Im Juli 2019 wurden umfangreiche Verkehrszahlungen in Metzingen durchgefiihrt.
Neben automatischen 24h- bzw. 8h-Knotenstromzahlungen (Video von Miovision)
an insgesamt 27 Knoten (inklusive Erhebung querender FuBganger) wurden
ebenfalls im Juli funf automatische Querschnittszahlungen uber den Zeitraum
von 8 Stunden (Vor- und Nachmittagszeitraum) durchgefiihrt. Dariiber hinaus
wurden mit dem Connect-Modul die vorbeifahrenden Kfz an ausgewahlten Kno-
tenpunkten oder Querschnitten liber MAC-Adressen in drei festgelegten Raum-
einheiten erfasst, um die Fahrzeit und ggf. die Menge der Durchfahrer zwischen
den Erhebungsstandorten identifizieren zu konnen. Im Plan 16 ist die Lage der
Zahlstellen sowie der Bereich der Fluktuationserhebung im Ruhenden Verkehr
abgebildet.

7.2.2 Automatische Querschnittszahlungen

Bei den Zahlungen mit automatischen Zahlgeraten (Video von Miovision) werden
die Verkehrsbelastungen iiber den Zeitraum von 24 Stunden oder im Vor- und
Nachmittagszeitraum hinweg erhoben. Die Erhebung wird im 15-Minuten-Intervall
dokumentiert. So kann im Tagesverlauf beobachtet werden, wie sich die Bela-
stungen in der Mittagszeit und im Nachtzeitraum gegeniiber den vormittaglichen
und nachmittaglichen Spitzenzeiten verandern. Fir die iiber 24h gezahlten Kno-
tenpunkte K1, K2 und K21 (Plan 17-28) sowie die fiinf Querschnittszahlungen (Plan
29-33) werden die Belastungen in Form von Ganglinien dargestellt.

Die Balkendarstellungen zeigen fiir jede 15 Minuten den Anteil Schwerverkehr
uber 3,5t gGewicht in Schwarz und in Grau den Leichtverkehr. Am Beispiel von
Plan 17 (B 313 / Niirtinger StraRe Nord) zeigt die Grafik oben links den Verkehr in
Fahrtrichtung Siid und oben rechts in Fahrtrichtung Nord. Die Grafik unten links
zeigt die Summe beider Fahrtrichtungen als Querschnitt. In der Tabelle unten
rechts werden einige KenngroRBen zusammengefasst, wie die Summe im Zeitraum
6-10 Uhr oder 15-19 Uhr, oder am Tag (6-22 Uhr) bzw. der Nacht (22-6 Uhr) oder
der Spitzenstunde (hier 16:30 bis 17:30 Uhr). Der 24-Stundenwert zeigt 16.306
Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil von 4% (hier 649 SV/d). Rund 65,5% der
Schwerverkehrsfahrten sind Lkw ohne Anhanger bzw. 34,5% sind Lkw mit Anhan-
ger oder Sattelschlepper. Der Verlauf der Ganglinie zeigt, dass der StraBenquer-
schnitt kein typisches Richtungsiibergewicht fiir Pendler aufweist und dass auch
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uber die Mittagszeit kaum eine Reduzierung der Verkehrsmenge vorliegt. Erkenn-
bar ist lediglich, dass am Nachmittag zwischen 15 und 19 Uhr mit 28,7% Anteil am
Gesamttag eine hohere Verkehrsemenge vorliegt als in den 4 Vormittagsstunden.

7.2.3 Knotenstromzahlung

Die Knotenpunktszahlungen wurden zwischen Montag, den 22.07.2019 und Don-
nerstag, den 25.07.2019, je nach Knotenpunkt zwischen 0:00 und 24:00 Uhr oder
6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr mit automatischen Zahlgeraten (Video)
durchgefiihrt. Die Erhebungstage liegen nicht in der Schulferienzeit in Ba-
den-Wurttemberg und weisen daruber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetter-
bedingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf.
Alle Zahlungen erfolgten in 15-Minuten-Intervallen und grundsatzlich richtungs-
getrennt (abbiegescharf) sowie getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad,
Pkw, Bus, leichter Lkw (bis einschl. 3,5t zul. Gesamtgewicht), schwerer Lkw (>3,5t)
sowie Lastziige und Sattelziige.

Die Ergebnisse der Zahlungen sind in den Planen 34 bis 41 fiir den Vormittag
zwischen 6:00 und 10:00 Uhr und fiir den Nachmittag zwischen 15:00 und 19:00
Uhr fiir den Kfz- und den Schwerverkehr (SV>3,5t) dokumentiert. Die Plane 34, 35
zeigen die stark belasteten StraBen mit mehr als 1.000 Kfz/zh je Fahrtrichtung
auf. Mit Griin sind die Streckenzlige optisch hervorgehoben, die die Hauptlast des
Verkehrs im jeweiligen Intervall aufnehmen.

Die Darstellung der Knotenstrombelastungen (36 bis 41) enthdlt die Anzahl der
Kfz bzw. SV je Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus fiir jeden
Knotenarm die Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten
herausfahrenden Kraftfahrzeuge (im Kasten dargestellt). Uber die Knotenpunkts-
und Querschnittszahlungen lassen sich PriifgroBen fir die Kalibrierung des
Verkehrsmodells herausarbeiten. AuBerdem sind im Plan die querenden FuBgan-
ger bzw. Radfahrer dargestellt, wenn sie an den Knoten mit ausgewertet wurden.

Fiir einige Knotenpunkte kann ein Vergleich mit der Zahlung aus dem Jahr 2012
fur den Zeitraum 15-19 Uhr vorgenommen werden; das Ergebnis ist in Plan 42 mit
der Darstellung der Differenzmengen dokumentiert. Neben Schwankungen, die im
Rahmen iiblicher Werte liegen, fallen Verkehrszunahmen am Knoten (Knotensum-
me) am Knoten 6 mit +23 % im Kfz aber Abnahmen im SV um -11% auf, wahrend
am Knoten 3 insbesondere der Schwerverkehr stark auf der Relation zur Nurtin-
ger StralRe zugenommen hat.
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7.2.4 Fahrzeiten- und Routenerfassung

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verkehrsverhaltnisse in Metzingen wird eine
moderne Methode angewendet, die auf der anonymisierten Erfassung von MAC-
Adressen basiert. Diese setzt ein WLAN-fahiges Endgerat im Fahrzeug voraus und
ist somit ausschlaggebend fiir die Erfassungsquote. Nachdem die Erfassung
automatisiert erfolgt, konnen Auswertungen uber den gesamten Tagesverlauf
erfolgen, sodass neben den Zeiten ohne Fahrzeitverlust insbesondere die Zeiten
erkannt werden konnen, die von deutlichen Fahrzeitverlusten in Folge von Ver-
kehrsstockungen gepragt sind.

Die Fahrtzeiten fiir ausgewahlte relevante Fahrbeziehungen und Fahrtrouten sind
in den Planen 43 bis 56 dokumentiert. Die Fahrtzeiten sind dazu zwischen 6:00
und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 19:00 Uhr ausgewertet. Im Bild oben links
ist die gemittelte Ganglinie im Auswertungszeitraum dargestellt und zeigt die
Schwankungsbreite. Im Bild oben rechts ist die Haufigkeitsverteilung der erfass-
ten Fahrzeiten dokumentiert, wobei die Balken die Anzahl der Fahrten einer
ermittelten Fahrzeit angeben und die Blaue Linie die Verteilung der ermittelten
Fahrzeiten bis zu 100% aller Fahrten, d.h. beispielsweise, dass bei dem 85-Per-
zentilwert abgelesen werden kann, dass 85% aller Fahrten weniger als die ange-
geben Zeit benotigt haben und 15% aller Fahrten mehr als diese Fahrzeit. Im Bild
unten ist der Streckenverlauf zwischen den Auswertungspunkten dokumentiert.
In der Tabelle rechts werden wenige statisch griffige Werte wie Fahrzeit storungs-
frei und Maximum sowie Verlustzeit abgebildet. Besonders hohe Verlustzeiten
werden auf den Verbindungen zwischen Knoten 8 und Knoten 9 am Vormittag (+7
Minuten bzw. Verdopplung der Fahrzeit) und am Nachmittag (+9 Minuten bzw.
Verdopplung der Fahrzeit) ermittelt. Auch die Verbindung von Knoten 9 nach
Knoten 7 zeigt mit +8 Minuten am Vormittag oder +5 Minuten am Nachmittag in
der Gegenrichtung hoher Zeitverluste auf.

8. Ruhender Verkehr

Die Untersuchung fiir den Ruhenden Verkehr in Metzigen in der Innenstadt ba-
siert auf Erhebungen der Stellplatze im offentlichen Raum und deren Auslastung.
Die Festlegung des Untersuchungsraumes fiir die Fluktuationserhebung zwischen
Bahnhof und FuRgangerzone ist in Plan 58 dargestellt.

8.1 Stellplatzangebot

Die Lage, Anzahl und Art der Bewirtschaftung der Stellplatze in der Innenstadt
und der ausgewiesenen Outlet-Stellplatze konnen dem Plan 57 entnommen
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werden. Insgesamt ergeben sich hier rd. 4.000 Parkmoglichkeiten, wobei fiir das
Outlet-Center rund 65% der Platze vorgesehen sind.

8.2 Fluktuationserhebung

Die zulassigen Stellplatze im offentlichen bzw. halboffentlichen Raum in Bahn-
hofsnahe, welche mittels Fluktuationserhebung betrachtet werden, sind in
Plan 58 dargestellt. Der zu bearbeitende Bereich wurde durch die Stadtverwal-
tung definiert aufgrund der hier besonders beklagten Parkplatzprobleme, zumal
hier auch die Bediirfnisse der Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof zu beriicksichtigen
sind.

Insgesamt befinden sich im Erhebungsraum ca. 600 Abstellmoglichkeiten fiir Kfz.
Es stehen 163 Stellplatze mit Beschrankung der Parkdauer (Parkscheibe) und 83
Stellplatze mit Parkschein zur Verfiigung. Die zeitlich beschrankten Stellplatze
setzen sich aus 108 Stellplatzen mit max. 2h und 55 Stellplatze mit max. 1h Park-
dauer zusammen. Hinzu kommen 343 Stellplatze auf markierten Flachen ohne
Beschrankung der Parkdauer, 7 Behindertenstellplatze und 10 Stellplatze am
Fahrbahnrand. Die Behindertenstellplatze sind hier dokumentiert, allerdings
werden sie in der weiteren Untersuchung im Stellplatzangebot nicht beriick-
sichtigt, da sie einem eingeschrankten Benutzerkreis dienen.

8.2.1Vorgehen

Zur Fluktuationserhebung werden die Teilkennzeichen (nur Ziffern) aller ge-
parkten Fahrzeuge erfasst, die auf offentlichen Stellplatzen und im offentlichen
StraRenraum stehen. Aufgrund des Zeitpunkts der Erhebung wird vereinfachend
davon ausgegangen, dass es sich bei den am Morgen zuerst erfassten Fahrzeugen
um Anwohner handelt, damit die Veranderungen, die sich danach durch neu
hinzugekommene Fahrzeuge ergeben, vereinfachend als Fremdfahrzeuge tituliert
werden konnen.

Die Erhebung fand am Mittwoch den 24.07.19 und Samstag den 28.09.19 jeweils an
Markttagen mit ggf. erhohter Nachfrage und zeitweise reduziertem Parkplatz-
angebot statt. Wahrend der Juli-Erfassung war zusatzlich noch eine Biihne auf
dem Marktplatz aufgestellt, die das Stellplatz angebot uber den ganzen Tag
eingeschrankt hat. Erfasst wurde der Zeitraum zwischen 8:00 und 19:00 Uhr mit
bis zu 11 Durchlaufen durch das Erhebungsgebiet.

Auf diese Weise liegen Erhebungsergebnisse vor, die einen differenzierten Tages-
verlauf wiedergeben. So ist unter anderem erkennbar, welche Stellplatze nicht
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besetzt waren, wie lang ein Fahrzeug dort stand und wie haufig der Stellplatz im
Tagesverlauf neu belegt wurde, bzw. welche Tageszeiten eine hohe Auslastung
aufweisen oder wann die Wechsel stattfinden. Zusatzlich wurde notiert, an wel-
chen Stellen Fahrzeuge regelwidrig abgestellt wurden (sog. Falschparker), um
daraus den “Parkdruck” in besonderen Bereichen abzuleiten.

8.2.2 Ergebnisse der Erhebung

Der Untersuchungsraum wird fur die Auswertung der Ergebnisse in 5 Stellplatz-
quartiere eingeteilt. Das Angebot an Stellplatzen innerhalb dieser Quartiere istin
Tabelle 1 aufgefuhrt.

Anzahl Stellplatze
Quall\'ltri.ers- Lage auf m'arkierten F%éch'en am Fahr-
ohne zeitl. mit zeitl. Be- bahnrand
Beschrankung schrankung

1 EisenbahnstraBe 235 42 0

2 Schule 13 0 0

3 Kernstadt Nord 0 71 10

4 Markt 53 7 0

5 Kernstadt Sud 25 43 0

Gesamt: 426 163 10

Tab. 1: Fluktuationserhebung: Stellplatze je Stellplatzquartier

Eine noch kleinraumigere Gliederung fiir die Untersuchung einzelner StraRenrau-
me wird durch die Einteilung der Quartiere in 18 StraRenabschnitte erzielt. Der
Untersuchungsraum mit der genannten Einteilung ist in Plan 59 wiedergegeben.

= Auslastung

Die Auslastung des Stellplatzangebotes kann optisch aus dem Vergleich zwischen
der gestrichelten Linie als Angebotswert und dem Balken je Erfassungsintervall

abgeleitet werden. Am Samstag war nur das Quartier 5 und hier insbesondere die

Hindenburgstralle stark ausgelastet. Am Mittwoch liegt zusatzlich zur Hinden-

burgstraBe auch an der Stadthalle eine Uberlastung vor.

Durch die Erhebungsmethodik kann der Tagesverlauf der Situation im Ruhenden
Verkehr ermittelt werden. Diese Information ist in Plan 60 und 62 fur die funf
Stellplatzquartiere und in Plan 61 und 63 fiir ausgewahlte Teilgebiete wiederge-
geben. Die Diagramme zeigen den Auslastungsgrad innerhalb der Quartiere zu
jedem Erhebungsintervall differenziert nach Anwohnern und Fremdparkern.
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Es werden somit Gebiete identifiziert, in denen durchgehend eine hohe Nach-
frage nach Stellplatzen und solche, die nur in bestimmten Zeitraumen ausgelas-
tet sind.

= Parkdauer

Die Auskunft liber die Parkdauer zeigt, dass die haufigsten Ergebnisse bei 1 bis 2
Stunden Parkdauer liegen. AufRer im Quartier ‘Markt’ wird aber auch festgestellt,
dass am Samstag rund 25% mit Parkzeiten liber 5 Stunden erfasst sind. Am Mitt-
woch wird das Langparken in den Quartieren fur Berufspendler am Bahnhof mit
oder an der Schule mit rund 75% aller Parkvorgange noch deutlicher erkennbar,
sodass insgesamt am Samstag von einer kiirzeren Parkzeit als am Mittwoch
ausgegangen werden muss.

= Umschlag

Die Anzahl der Neubelegungen eines Parkplatzes gibt Aufschluss tuber die At-
traktivitat eines Stellplatzes und im Ergebnis auch auf das Verkehrsaufkommen,
welches durch den Stellplatz ermoglicht wird. In den Kuchengrafiken ist auch der
Anteil Stellplatze angegeben, die im Erhebungszeitfenster nie belegt waren. Im
Ergebnis zeigt sich, dass am Samstag fast die Halfte aller Stellplatze leer oder nur
einmal belegt wurden. Am Mittwoch waren noch mehr Stellplatze leer oder nur
einmal belegt, sodass nur rund 40 % am tag mehrfach belegt wurden.

= Zeitpunkt von Ankunft und Abfahrt

Fiir die Quartiere (Plan 72 und 74) oder Teilgebiete (Plan 73 und 75) ist dargestellt,
zu welchen Erhebungsintervallen Fahrzeuge neu hinzukamen (Ankunft in Griin
dargestellt) oder nicht mehr beobachtet werden konnten (Abfahrt in roter Linie
dargestellt). So zeigt sich, dass insgesamt eine verhaltnismaRig gleichmaRige
Verteilung tiber den Tag vorliegt.

8.3 Falschparker

An den beiden Erhebungstagen wurden im Tagesverlauf keine PKW beobachtet,
die als Falschparker auf Flachen einzuordnen sind, die regular nicht fir das
Parken zulassig sind. Einzige Ausnahme bildet hier die HindenburgstralRe, die an
beiden Erhebungstagen liberlastet ist und der Parkplatz an der Stadthalle, der
am Mittwoch Uberlastet war.
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9. Analysebewertung

9.1 Konflikte im stadtebaulichen Kontext

Die Verbindung der neuen Einkaufsstadt mit der historischen Innenstadt ist iiber
die Reutlinger StralRe gelungen. Die entsprechende Achse aus der Einkaufsstadt
endet jedoch am Rathausplatz als gemeinsamer Erlebnisraum von Einheimischen
und auswartigen Kunden. Eine Verbindung vom Rathausplatz iiber den Kelter-
platz zum Bahnhof existiert zwar, wird aber nur noch von den Bewohnern der
Innenstadt und ortskundigen Besuchern (z. B. an Markttagen) wahrgenommen.

Durch das gut ausgebaute UmgehungsstralRensystem aus B28 und B312 sind die
stadtebaulichen Konflikte durch den StraRenverkehr lberwiegend “haus-
gemacht”. Die Biindelung der Verkehrswege StraBe und Schiene ist in mustergiil-
tiger Weise umgesetzt und mindert so sie Barriereeffekte sowohl in der inneren
Struktur als auch - durch klare Siedlungszasuren - in der Beziehung mit dem
umgebenden Naturraum. Fir die Verbindungen in die umgebende Natur liegen
zahlreiche Verbindungen vor, die eine gute Beziehung zwischen Stadt und Umfeld
ermoglichen.

Durch die Entwicklung der Einkaufsstadt, aber auch des Gewerbes in zwei ent-
gegengesetzte Richtungen ist der urspriinglich zentral gelegene Bahnhof in eine
Randlage in Bezug auf das Verkehrsaufkommen im ein- und ausbrechenden
Verkehr der Stadt geriickt.

Der FluBlauf der Erms wird innerhalb der Stadt nur wenig wahrgenommen.

9.2 Konflikte aus Sicht der schwachen Verkehrsteilnehmer

Die Einkaufsstadt und die Innenstadt sind fuRgangergerecht gestaltet. Es gibt
eine klar erkennbare FuBgangerachse zwischen den GroBparkplatzen im Suden
uber die Einkaufsstadt und die Reutlinger StraRe als “de facto”-FuBgangerzone
bis zum Rathaus. Diese Achse ist in eine dichte Folge von Platzen mit Aufenthalts-
flachen und Seitenwegen eingebunden. Fast alle relevanten Strukturen sind auf
der 0-Ebene organisiert, sodass weder im offentlichen Raum noch innerhalb der
Nutzflichen der Gebaude Treppen zu iiberwinden sind. Zur Uberwindung der
natlrlichen Hohenunterschiede existieren entlang der Achse sogar Rolltreppen.

In der Innenstadt, die gut verkehrsberuhigt ist, aber nicht vollstandig von flieRen-
dem und ruhendem Verkehr befreit ist, storen die im StraBenraum parkenden
Autos. Die FuBganger nutzen haufig den gesamten StraRenraum, obwohlschmale
Gehwege existieren. Fiir mobilitatsgeschrankte Personen kann das verwendete
Pflaster zu Problemen fuhren.
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Die meisten Querungen der HauptverkehrsstraBen sind fiir FuBganger gut ge-
staltet und gesichert, sodass hier eine gute und sichere Ausgangssituation vor-
herrscht.

Die Ausstattung des Bahnhofs Metzingen ist - in Relation zum Fahrgastaufkom-
men - vollig unzureichend. Dies bezieht sich auch auf die Nicht-Existenz von
Aufziigen, und den eklatenten Mangel an Uberdachungen, Windschutz und Sitzge-
legenheiten.

9.3 Konflikte aus Sicht der Radfahrer

In der Einkaufsstadt, deren Besucher hauptsachlich mit dem Auto anreisen,
spielen Radfahrer keine Rolle. In der Innenstadt konnen Radfahrer das gesamte
StraBennetz nutzen. Die Einbahnstralen sind meist fur Fahrrader im Gegen-
richtungsverkehr freigegeben.

Fur die zentrale Achse entlang der WilhelmstraRe und Ulmer StraBe wird ein
Defizit an Infrastruktur fiir den Radfahrer festgestellt, der im Mischverkehr mit
Fahrzeugen bei Tempo 50 gefiihrt wird.

An den wesentlichen Aufkommensschwerpunkten (Schulen, Bahnhof, Freizeitein-
richtungen, Rand der Innenstadt) stehen Abstellanlagen fiir Radfahrer in groBer
Zahl zur Verfiigung. Ob diese in jeder Situation und an jeder Stelle ausreichend
sind, kann noch nicht beurteilt werden, zumindest wurden keine entsprechenden
Defizite festgestellt. Die Abstellanlagen sind in den meisten Fallen so gestaltet,
dass sie das diebstahlsichere AnschlieRen des Fahrradrahmens ermoglichen.

Das innerstadtische Radnetz ist gut ausgebaut und verbindet die wesentlichen
Aufkommensschwerpunkte. Herauszuheben ist die Ost-West-Achse von Neu-
hausen in die Innenstadt. Die Radfahrer werden meist so gefiihrt, dass die Kon-
flikte mit den FuBgangern minimiert werden. Zu uberprifen ist die Ausschil-
derung der Radwege. Aufgefallen sind vereinzelte Beschilderungen als
(benutzungspflichtiger) Geh-/Radweg und die parallele Markierung eines Schutz-
streifens. Diese Kombination ist eigentlich nicht (mehr) zuldssig.

9.4 Konflikte aus Sicht der OPNV-Nutzer

Die regionale Anbindung der Stadt im Bahnverkehr hat trotz der vorhandenen
guten Infrastruktur der Strecke Tiibingen - Stuttgart deutliche Mangel im Ange-
bot. Trotz der Mangel werden die Verbindungen Richtung Tiibingen und Stuttgart
von vielen Fahrgasten genutzt, was regelmaRig zu Uberlastungen der Ziige fiihrt.
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Die Nachfrage wiirde ein deutlich verbessertes Angebot gegeniiber dem der-
zeitigen Angebot im Halb-Stundentakt zulassen. Das Angebot auf der Bahnstrecke
nach Bad Urach ist besonders mangelhaft. Auf Strecken dieser Art wird eine
Nachfrage ublicherweise erst dann generiert, wenn auch ein dichteres Angebot
(mindestens 30-min-Takt) vorhanden ist.

In der Perspektive der Einkaufsstadt spielt der Bahnverkehr keine Rolle. Der
angebotene Shuttle-Verkehr ist kaum wirksam. Dies hat neben der ‘exklusiven’
Kundenstruktur der Outletcity auch eine Ursache in der Lage und Anbindung des
Bahnhofs sowie dem dort vorhandenen Angebot.

Der Regionalbusverkehr ist hauptsachlich auf den Bedarf der Schuler, Ausbilden-
den und Beschaftigten ausgelegt. Der Kundenverkehr der Einkaufsstadt spielt
auch hier keine Rolle. Ein signifikantes Angebotsdefizit ist eine fehlende Bus-
verbindung auf die Fildern, beispielsweise zur S-Bahn am Stuttgarter Flughafen,
der auch durch Fernbusse angefahren wird.

Das innerortliche Busangebot ist zu “diinn” im Hinblick auf die Fahrtenhaufig-
keiten, speziell in den zeitlichen Randlagen. In der ErschlieBung des Stadtgebie-
tes gibt es einige Licken. In den meisten Bereichen der Stadt erfolgt die Buser-
schlieBung durch Regionalbuslinien, deren Hauptfunktion weniger in der Er-
schliefung, als in der Verbindung zu den benachbarten Orten liegt.

9.5 Konflikte aus Sicht der Klimaziele

Das Geschaftsmodell “Outletcity” und die Klimaschutzziele stehen sich in vielfal-
tiger Hinsicht diametral gegeniiber. Beispielsweise sind praktisch an keiner Stelle
Bemuhungen erkennbar, den Autoverkehr zu mindern. Sollte das Land, der Bund,
die EU oder die internationalen Staatengemeinschaft (Klimaabkommen von Paris)
mit unterschiedlichen MaRnahmen einen starkeren Nachdruck entwickeln, die
Klimaziele tatsachlich erreichen zu wollen, hat dies moglicherweise spiirbare
Auswirkungen auf das Kundenaufkommen und das Geschaftsmodell.

Die Zahl der Standorte wie die Zahl der Lademoglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge
ist noch immer gering. Die vorhandenen Ladesaulen sind zudem nicht in das
“normale” Parkangebot in den Parkhausern der Outletcity integriert, sondern nur
auf separaten Flachen. Weder am Bahnhof, noch in den Wohn- und Gewerbege-
bieten existieren offentliche Lademoglichkeiten.

Das Carsharing-Angebot in Metzingen mit drei Fahrzeugen, in das sich die Stadt-
werke mit zwei Dienstfahrtzeugen einbringen, erreicht noch nicht die erforderli-
che “kritische Masse” an teilnehmenden Fahrzeugen um als Mobilitatsalternative
wahrgenommen zu werden.
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9.6 Konflikte aus Sicht des flieBenden Verkehrs

Die ErschlieBung des Stadtgebiets fur den motorisierten Individualverkehr ist
nahezu optimal. Die Parkhauser und Parkplatze im Bereich der Einkaufsstadt und
des Bahnhofs sowie des Gewerbegebietes konnen aus den verschiedenen Rich-
tungen uber das auBere System der UmgehungsstraBen angefahren werden, ohne
die Innenstadt durchfahren zu mussen.

Die Knotenpunkte sind entsprechend leistungsfahig ausgebaut. Dies schlief3t
nicht aus, dass vereinzelt, auf wenigen Routen und zu bestimmten Zeiten, Teile
des innerortlichen Netzes ausgelastet oder liberlastet sind.

Das StraRennetz in der Innenstadt ist — historisch bedingt — verwinkelt und ohne
klare Struktur. Dies erschwert die Orientierung fiir Ortsfremde, fiihrt aber zu-
gleich ohne weitere restriktive MaBnahmen zu einer naturlichen Verkehrsberuhi-

gung.

In der Ortsdurchfahrt des Ortsteil Glems, in der Ortsmitte des Ortsteils Neu-
hausen und in der Niirtinger StraBe (B313) besteht ein deutlicher Konflikt zwi-
schen der Menge des Verkehrs und der Hohe der Geschwindigkeit einerseits und
dem engen StraRenraum und den Randnutzungen andererseits.

Nachteilig — aber nicht veranderbar - ist die Tatsache, dass die Entfernungen zu
den nachsten Autobahnanschlussstellen (A8/B27 “Echterdinger Ei” und AS Wend-
lingen) relativ weit sind und die StraRenverbindungen dorthin (B312/B27 und
B313) hoch belastet sind.

9.7 Konflikte aus Sicht des Ruhenden Verkehrs

Das Angebot an Pkw-Abstellmoglichkeiten ist insgesamt ausreichend und bereits
auf eine Spitzennachfrage hin dimensioniert. Die entsprechende Wegweisung zu
den Parkhauser und Parkplatzen der Einkaufsstadt ist tibersichtlich. Auf eine
explizite Wegweisung auf die vergleichsweise geringe Zahl von Parkplatzen in der
Innenstadt wird verzichtet, um Parksuchverkehre zu vermeiden.

In der Analyse des Ruhenden Verkehrs in der Innenstadt konnten keine Uberla-
stungen erkannt werden.

Auch wenn keine entsprechenden Konflikte beobachtet werden konnten, fehlen
in der Innenstadt moglichweise reservierte Flachen zum Be- und Entladen (Lade-
zonen), fiir Behinderte oder fiir Car-Sharing-Nutzer. Diese Nutzergruppen sollten
eine gewisse Privilegierung erfahren.
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9.8 Chancen in der Verkehrsentwicklung

Die Chancen in der weiteren Verkehrsentwicklung liegen vor allem in der Verlage-
rung auf den offentlichen Verkehr. Geplant ist ein barrierefreier Ausbau des
Bahnhofs auf vier Gleise und damit einhergehend eine Sanierung der Uberda-
chung und der Wartebereiche. Moglichweise bestehen auch Chancen fiir zwei
zusatzlichen Haltepunkte “Outletcity” im Stiden der Stadt und “Schulzentrum” im
Norden der Stadt sowie eine Ausweitung des Angebotes auf der Schiene.

Das Prinzip der “Stadt der kurzen Wege” ist bereits weitgehend umgesetzt und
dient vorrangig auswartigen Kunden. Die Topgraphie und GroRe der Stadt bieten
beste Voraussetzungen dies auch verstarkt fiir den Binnenverkehr der Bewohner
und in den Beziehungen mit den Nachbargemeinden umzusetzen. Die groften
Chancen dazu liegen in der Nutzung des (elektrisch zusatzlich angetriebenen)
Fahrrades.

Zu FulR und mit dem Fahrrad besteht auch die Moglichkeit, neben den Stadtquali-
taten auch die hohen Freizeitqualitaten der Schwabischen Alb starker fiir Gaste
aus Nah und Fern zu erschlieRen. Das Ziel ist hierbei, die Stadt auf diese Weise
etwas nachhaltiger weiter zu entwickeln.

Mit einem Ausbau von alternativen Mobilitatsformen und elektrischer Ladeinfra-
struktur hat die Stadt Metzingen die Chance, sich gegeniiber den eigenen Biirgern
als auch gegeniiber Kunden und Besuchern als modern, fortschrittlich, weltoffen
und nachhaltig zu prasentieren.
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